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1 Hintergrund der Mallnahme

Rund ein Viertel aller Wege in Baden-Wiirttemberg wird zu Ful’ zurlickgelegt. Damit sind die eigenen
FliBe zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuSerdem ist
Zufullgehen gesund, umwelt- und sozialvertraglich und es starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der
FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften
auf sich vereint, wurde er lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrgenommen. Die Bedingungen fir
FuBgadngerinnen und FuBganger sind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind zu
schmal oder werden als Stellflachen zweckentfremdet. Das Queren von Stral3en ist mithsam, gefahr-
lich oder gar unmoglich. Es fehlen FuBwegenetze, die Stadtquartiere miteinander verbinden und ein
FuRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Verweilen im o6ffentlichen Raum ist
beim FuRverkehr eine wichtige Komponente. Haufig mangelt es allerdings an Aufenthaltsqualitat.
Es fehlen Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld, es fehlen Griinflaichen und Spiel- und
Freiflachen fiur Kinder. Vor allem besonders sensible Personengruppen wie Senioren, Kinder oder
mobilitdtseingeschriankte Menschen leiden unter diesen Bedingungen und werden in ihrer selbst-
standigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel dafiir tun, die Bedingungen fiir das ZufuRgehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land Baden-Wiirttemberg engagiert sich daher als erstes Flachenland systematisch in
der FuRverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, dass die taglichen Wege zu Ful3 in Baden-Wiirt-
temberg sicherer und attraktiver werden. Der FuBverkehr soll wieder starker in das Bewusstsein von
Politik, Verwaltung und Burgerschaft riicken und es soll sich eine neue Geh-Kultur entwickeln. Mit-
tel- bis langfristig soll der landesweite FuBverkehrsanteil von derzeit etwa 23 Prozent auf 30 Prozent
im Jahr 2030 gesteigert werden. Im Koalitionsvertrag der griin-schwarzen Landesregierung ist, wie
schon in der vorangegangenen griin-roten Legislaturperiode, verankert, dass Baden-Wirttemberg

fuRgangerfreundlicher werden soll.

Als Einstieg in die systematische FuRverkehrsférderung hat das Ministerium fir Verkehr Baden-
Wirttemberg (VM) 2014 die Funktion einer Ansprechpartnerin und Koordinatorin fiir die Belange
des FuBverkehrs auf Landesebene geschaffen. Ende Februar 2015 hat das VM mit der Auftaktver-
anstaltung ,Los geht’s!” den offiziellen Startpunkt fir die systematische FuRverkehrsférderung ge-

setzt.

FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die Akti-
vitdten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des FuRver-
kehrs zu unterstiitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite Ful3-
verkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und Un-
terstlitzung von Netzwerkstrukturen, Service fir die Kommunen und die Optimierung des rechtli-

chen und finanziellen Rahmens.

Als landesweite MaBnahme zur Forderung des Fullverkehrs fanden zwischen Juni 2015 und Februar
2016 in 15 ausgewdhlten Kommunen Baden-Wirttembergs erstmalig Fulverkehrs-Checks statt.
Aufgrund des groRen Erfolgs der MaRnahme gingen die FuBverkehrs-Checks 2016 in eine zweite

Runde.
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Die FuBverkehrs-Checks sind eine MaRnahme des Ministeriums fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg.

Sie werden vom Fachbiiro Planersocietat durchgefihrt.
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2 Ziele und Ablauf der FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem Biirgerinnen
und Burger, Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des FulRverkehrs vor Ort bewerten. In
Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie die Starken und Schwachen im ortlichen
FuRverkehr und erarbeiten anschlieRend MaRnahmenvorschlage zur Forderung des FuRRverkehrs.
Der FuBverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive Fulwege zu
schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, kdnnen exemplarisch fir
andere Kommunen des Landes sein, und sie geben wichtige Impulse fir die weitere FuBverkehrs-

forderung des Landes.

Die FuRverkehrs-Checks sollen fiir die Belange des FuBverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das
Bewusstsein von Politik und Verwaltung riicken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine gréRere

Bedeutung beimisst.

In der zweiten Runde der landesweiten MaRnahme zur Férderung des Fullverkehrs in Baden-Wiirt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 36 kommunalen Bewerbungen acht Teilnehmerkommunen
fur die FulRverkehrs-Checks ausgewahlt: Bad Sackingen, Freiburg, Heilbronn, Herrenberg, Karlsbad,
Lahr, Ludwigsburg und Rangendingen. Zusatz-  Apbildung 1: Veranstaltungsabfolge der FuBver-
lich beteiligte sich die Stadt Singen auf eigene kehrs-Checks

Kosten an den FuRRverkehrs-Checks 2016.

Die Gesamtmalinahme von der Bewerbungs- .
[ Vorbereitungen zum FuRverkehrs-Check ]

bis zur Abschlussphase erstreckte sich von
Juni 2016 bis Marz 2017.

Auftaktworkshop

Die im Rahmen der MaRnahme erfolgten FulR-
verkehrs-Checks umfassten auf kommunaler
Ebene die folgenden Veranstaltungen: ein

Auftaktworkshop, zwei Begehungen im Stadt-
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. . . Abschlussworksho
gebiet sowie ein  Abschlussworkshop i

(Abbildung 1). Die Inhalte der Veranstaltun-

gen sind in der Dokumentation (Kapitel 7)

[ Nachbereitung des FuRverkehrs-Checks J

ausfuhrlich protokolliert. Die Dokumentation
der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapitel 4 formulierten Quelle: Planersocietdt, Eigene Darstellung

Malnahmenvorschlage.

Beim Auftaktworkshop wurde das Projekt der FuBverkehrs-Checks sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschlielRlich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fiir die Belange des FuRverkehrs als Grundlage fiir die Begehungen zu
schaffen. Ferner wurde ein Routenvorschlag fiir die Nordweststadt gemacht und einige mogliche

Stationen fir die Innenstadt benannt, die zusammen mit der Verwaltung der Stadt Bad Sackingen
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im Rahmen eines ersten Abstimmungsgesprachs erarbeitet wurden. Wahrend der Veranstaltung
bestand die Moglichkeit, die Vorschldage anhand der bereitgestellten Plakate zu diskutieren. Ebenso
konnten durch rote Klebepunkte und zuzuordnenden Karteikarten verschiedene Problemstellen
herausgearbeitet werden. Nach Méglichkeit wurden diese in die Begehungen integriert bzw. die
vorgeschlagene Route modifiziert®. Insbesondere fiir die erweiterte Innenstadt gab es viele Anmer-
kungen. AuBBerdem wurde im Anschluss Zeit fiir weitere Anregungen und Hinweise gegeben.

Die Begehungen, als Kernelemente des FulRverkehrs-Checks, fanden in der Nordweststadt sowie
der (erweiterten) Innenstadt statt. Zu beiden Begehungen konnten neben Vertretern der Stadtver-
waltung auch Vertreter von Schulen, Interessensgemeinschaften, Vereine, Presse und Politik sowie
weitere interessierte Blrger begrifRt werden. Beide Begehungen (insbesondere die zweite Bege-
hung) waren gut besucht und machten das groRe Interesse der Bevolkerung deutlich. Wahrend der
beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten geschildert,
mogliche Losungsansatze diskutiert, aber auch verschiedene Rahmenbedingungen erldutert, die
die Umsetzung mancher MaBnahmen erschweren. Thematische Schwerpunkte der Diskussionen

zeigten sich bei den Themen Barrierefreiheit und Querungen.

Der Abschlussworkshop diente dem Riickblick und der Reflexion auf die Begehungen. Ebenso wur-
den erste MaRnahmenvorschldge, eine mogliche Priorisierung der Vorschlage sowie Moglichkeiten
zur Implementierung von FuBverkehrsbelangen in die zukiinftigen Planungen prasentiert, die dis-

kutiert werden konnten.

! |dentifizierte Problemsituationen, die nicht im Rahmen des FuRBverkehrs-Checks behandelt wurden, finden sich
gesammelt im Anhang dieses Abschlussberichts.
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3 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuBverkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiteren Hinweisen der Verwaltung und den Beteiligten des FuR-
verkehrs-Checks in Bad Sackingen kénnen einige Aspekte genannt werden, die aus Sicht der Ful3-
ganger positiv zu bewerten sind. Die Innenstadt und der erweiterte Innenstadtbereich sind durch
eine vergleichsweise kompakte Struktur gepragt, was kurze Wege fir FulRganger ermoglicht. Als
fuBgangerfreundlich sind auch die FuBgangerzone und weite Abschnitte der angrenzenden ver-
kehrsberuhigten Bereiche zu nennen, die einen groRen Teil der Innenstadt abdecken und grund-
satzliche gute Rahmenbedingungen fir das ZufuBgehen schaffen. Des Weiteren existieren verschie-
dene Naherholungsbereiche bzw. Freizeitflichen, wie z.B. der Kurpark oder entlang des
Rheinufers, die FuBgangern eine hohe Aufenthaltsqualitat bieten und zum ZufulRgehen einladen.
Neben diesen Rahmenbedingungen sind auch konkrete Einzelpunkte hervorzuheben, die positiv zu
bewerten sind. Exemplarisch zu nennen ist hier der vorgezogene Seitenraum in der WerderstraRe
(Hohe FuRweg zum Fridolin-Jehle-Weg) inklusive der freizuhaltenden Bereiche an der Querungs-
stelle (am StraBenrand). Aber auch der derzeit provisorisch verkleinerte Einmiindungsbereich Zdh-
ringerstralBe/Rémerweg, der sowohl das Parken im Kurvenbereich erschwert als auch vergleichs-
weise geringe Kfz-Geschwindigkeiten beim Abbiegen mit sich bringt. Eine noch groRere Bedeutung
kommt dieser Mallnahme zu, da sich der Kreuzungsbereich im Schulumfeld befindet.

Ungunstig fur FuBganger ist hingegen die B34 (Friedrich StraRe), die eine deutliche Barriere im FuRk-
wegenetz darstellt und die Innenstadt von den nérdlichen Wohnbereichen trennt. Auf der B34 sind
Querungen an LSA flr FuRganger haufig mit langen Wartezeiten verbunden. Aber auch andere Stra-
Ben, wie die Rippolinger StralRe (L152) (zwischen westlicher und 6stlicher Ortslage) oder die Alte
Basler StraRe (im Einkaufsverkehr) stellen Hindernisse fiir FuRganger dar. Uber die ohnehin beste-
hende Barrierewirkung der genannten Straflen hinaus wurde wahrend der vier Veranstaltungen
durch die Teilnehmer deutlich auf den Verbesserungsbedarf verschiedener Querungsanlagen und
an Querungsstellen in Bezug auf die Barrierefreiheit fir mobilitdtseingeschrankte Personen hinge-
wiesen. Als Ergebnis aus den Workshops und Begehungen konnen Handlungsfelder abgeleitet wer-
den, die auf dem Weg zu attraktiven und sicheren FuBwegen Beriicksichtigung finden sollten. Die

Handlungsfelder in Bad Sackingen ergeben sich vor den folgenden Hintergriinden:

* Querungen: Wahrend der Begehungen wurden vorhandene Querungsanlagen betrachtet,
die bezliglich einzelner Teilaspekte verbessert werden kénnen. Ebenso konnten Querungs-
stellen bzw. Querungssituationen begutachtet werden, die ein sicheres Queren der Fahr-
bahn fur FuBganger nur bedingt (z. B. eingeschrankte Sichtbeziehungen) oder lediglich eine

unkomfortable Querung (z. B. durch Umwege) zulassen.

* Barrierefreiheit: Gemeinsam mit dem Behindertenbeirat konnten wahrend der beiden Be-
gehungen verschiedene Schwierigkeiten fiir geh- und seheingeschrankte Personen identi-
fiziert werden bzw. erneut auf verschiedene Probleme fiir mobilitatseingeschrankte Men-
schen hingewiesen werden. Es ist zu beachten, dass die FulRverkehrs-Checks keine ganz-

heitliche Bestandsanalyse der Barrierefreiheit darstellen.
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* Schulwegeplanung und Gefahrenbewusstsein: Die Veranstaltungen wurden durch Vertre-
ter der ortlichen Schulen begleitet. Durch diese wurden auch die besonderen Bediirfnisse

der Schiler insbesondere an Querungsstellen thematisiert.

Erginzend zu den genannten Handlungsfel- Abbildung 2: Situation der FuBgdnger in Bad
dern gibt es weitere MaBnahmenvorschlige gjckingen (Befragung)

zu einzelnen Situationen, die im Laufe der Be-
gehungen betrachtet werden konnten. Alle
weiteren Anmerkungen und Anregungen zum
FuBverkehr, die wahrend der FuBverkehrs-
Checks aufkamen, jedoch nicht im Rahmen
dessen behandelt werden konnten, finden
sich in den Dokumentationen bzw. im Anhang

des Abschlussberichts wieder.

Auf Basis des Auftaktworkshops sowie dem
Input wahrend der Begehungen sollten die
Teilnehmer des Abschlussworkshops zu Be-
ginn der Veranstaltung ihren derzeitigen Ein-
druck zur Situation des FuBverkehrs in Bad
Sackingen aulRern (Abbildung 2). Dabei wurde
durch diejenigen, welche sich an dieser Ab-
frage beteiligten, deutlich, dass vor allem die
Barrierefreiheit auf den FuRwegen eher
schlecht eingestuft wird. Der Aussage, dass

FuRBwege in der Kommune sicher sind, wurde

Quelle: Planersocietat

etwa im gleichen MaRe ,eher zugestimmt”
und ,,eher nicht zugestimmt®. Der Teilaspekt der Attraktivitat der FuBwege wurde durch die Teil-
nehmer eher positiv bewertet. Insgesamt konnten der Aussage ,,Ich bin gerne FuBganger in meiner

Kommune“ ein sehr groRer Teil der Teilnehmer ,zustimmen” bzw. , eher zustimmen®.
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4 MaRnahmenvorschlage nach Handlungsfeldern

Die MalRnahmenvorschlage und Handlungsmoglichkeiten sind Ergebnis der vier Veranstaltungen
des FuBverkehrs-Checks in Bad Sackingen. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Ab-
schlussworkshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der Begehungen und der gewonnenen Eindri-
cke wahrend des gesamten FuBverkehrs-Checks wurden MalBnahmenvorschlage zu den Handlungs-
feldern Querungen, Barrierefreiheit, Schulwegeplanung/Gefahrenbewusstsein formuliert.

Festzuhalten ist, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte der ZufulRgehenden im Rahmen dieses
FuBverkehrs-Checks behandelt werden kdnnen. Dies betrifft vor allem Themen, die sich bei sied-
lungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) duRern oder einen besonde-

ren Themenbereich (z. B. Orientierung bzw. Wegweisung) des Fuverkehrs betreffen konnen.

4.1 Handlungsfeld Querungen (A)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir FuRganger im Alltag haufig die groRten Hindernisse dar.
lhnen kommt eine groRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit addquaten Gehwegen die Elemente
sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer inneroértlichen und integrierten Stadt-
und Verkehrsplanung sind die Belange des FulRverkehrs stets mit den Belangen der Gbrigen Ver-
kehrsteilnehmer (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten abzuwai-
gen (vgl. FGSV 2002: 7). So spielen Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungs-
stelle, die Anzahl der querenden FulRganger, die Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen
eine wichtige Rolle fir den Einsatz einer bestimmten Querungsanlage. Eine Verbesserung der Que-
rungssituation fiir den FuRganger kann erreicht werden durch: eine zeitliche Trennung der Ver-
kehrsteilnehmer, eine Vorrangberechtigung fiir den FuRverkehr, die Verkiirzung der Querungsstre-
cke, die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmern, die Erhéhung der

Aufmerksamkeit des Fahrzeugfiihrers oder den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.?

BergseestraBBe/Ballyweg/GuterstraBe (A1)

Bei der Wahl einer geeigneten Querungsanlage sind neben den verkehrlichen und 6rtlichen Rah-
menbedingungen auch das Verhalten und die spezifischen Anspriiche der verschiedenen Fullgan-
gergruppen, die die Querungsstelle frequentieren, zu beachten (vgl. FGSV 2002: 18). Durch die Teil-
nehmer der Begehungen wurden die differenzierten Querungswege der Kinder dargestellt. Aus den
Schilderungen der Teilnehmer ergeben sich Schwierigkeiten fiir punktuelle Querungsanlagen, da an
einer ausreichenden Biindelung des Fullgangerstroms gezweifelt werden kann. Die Sicherheit einer
Querungsanlage hangt dabei mit der Akzeptanz und dem Komfort der Querungsanlage zusammen.

Dabei wird die Akzeptanz u. a. auch von einer Freizligigkeit der FuBgdangerbewegung beeinflusst. Ist

2 siehe dazu auch FUSS e.V. (2015)
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die Nutzung einer punktuellen Querungsanlage mit Umwegen verbunden und eine Nicht-Nutzung

der Querungsanlage optional, sinkt die Akzeptanz dieser.

Mit der durch die Verwaltung bereits angedachten Verkehrsregelung (EinbahnstraRe zwischen Al-
ter Basler StraRe und betrachtetem Knoten, in Fahrtrichtung B34) werden voraussichtlich auch Ver-
besserungen fiir querende Fullgénger einhergehen. Fahrzeugfihrer von der B34 kommend werden
ihre Geschwindigkeiten bis zum Knoten reduziert haben missen, um entweder in die Giterstralle
oder den Ballyweg abzubiegen. Eine EinbahnstraRenregelung kdnnte auch eine Umgestaltung des
StralRenquerschnitts (stdlicher Teil der BergseestralRe) mit sich bringen. Die Verkiirzung der Que-
rungsdistanz zwischen Bahnhof und Ballyweg (Richtung Scheffel-Gymnasium) ware dabei nach
Moglichkeit zu berlicksichtigen. Der Knotenbereich sollte sowohl fiir Fahrzeugfiihrer als auch fiir
die querenden FulRgdnger als neuralgischer Punkt zu erkennen sein und die Aufmerksamkeit erho-
hen. Dies kann in Zukunft durch eine optische Hervorhebung des Bereiches geschehen. Ob sich
hierbei eine farbliche Markierung eignet oder eine Pflasterung, die das Design aus eventuellen Ver-
anderungen im Bahnhofsumfeld® oder den Entwicklungen an der Alte Basler StraRe (vgl. MaRnah-
menvorschlag A7) aufnimmt, kann hier nicht abschlieBend beurteilt werden. Generell sollten die
getroffenen MalRnahmen im Kontext der Alte Basler StraRe und der Entwicklung im Bahnhofsum-

feld betrachtet werden.

BergseestraBe/Rippolinger Strae (A2)

Wiéhrend der Begehung wurde in erster Linie der FGU auf der Rippolinger StraRe betrachtet. Der
vergleichsweise breite StraRenquerschnitt sowie die Topographie kénnen Griinde fiir eine — durch
die Teilnehmer der Begehungen beobachtete — hohe Kfz-Geschwindigkeit an der Querungsanlage
sein. Um die Geschwindigkeiten der Kfz zu reduzieren und die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer

zu steigern, konnen mehrere Moglichkeiten in Betracht gezogen werden.

Die Querungsdistanz zwischen den Gehwegen Abbildung 3: Markierte Mittelinsel

S

betrdgt am FGU etwa 10 m. Erganzt wird der

FGU derzeit durch eine ,markierte Mittelin-
sel”. (Abbildung 3) Ab einer Fahrbahnbreite
von 6,5 m sollten die Mittelinsel durch Poller
innerhalb der Markierung erganzt werden,
wodurch sowohl die Mittelinsel selbst als
auch der Schutzraum fiir FuRganger starker
betont wird (vgl. MWMEV NRW 2002: 12).
Eine elegantere Losung stellt sicher eine bau-
liche Mittelinsel dar. Ab einer vorhandenen
Fahrbahnbreite von mehr als 8,5 mist der Ein-
bau einer Mittelinsel auch dem Vorzug gegen- Quelle: Planersocietat, Bestandsbild
Uber einer seitlichen Einengung zu geben (vgl. BMVBW 2001: 3.1 (3)).

3 Es bestehen Uberlegungen seitens der Verwaltung, den Busbahnhof auf die Nordseite des Bahnhofs zu verlegen.
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14 FuBverkehrs-Check Bad Sackingen — Abschlussbericht

Mit dem Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigen wurden bereits positive Erfahrungen bzgl. einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung der Kfz gemacht. Hier sind vor allem die Dialogdisplays zu nennen, die

die Anlageform mit dem groSten Beeinflussungspotenzial darstellt (vgl. UDV 2010: 26).

Wahrend der Begehung wurde durch die Verwaltung die geplante Gesetzesdanderung angespro-
chen, die die Realisierung einer streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im
Umfeld von Schulen u. a. auch auf der LandstraBen (Rippolinger StralRe) erleichtern soll. Die ,,Erste
Verordnung zur Anderung der StraRenverkehrs-Ordnung vom 30. November 20164 konkretisiert
dies. Mit dieser Verordnung soll kiinftig der Nachweis eines Unfallschwerpunkts nicht mehr not-
wendig und eine Einrichtung von streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
30 km/h in sensiblen Bereichen auch auf StraRen des lberértlichen Verkehrs maoglich sein. Dies
betrifft den ,unmittelbaren Bereich von an diesen StraRen gelegenen Kindergarten, Kindertagestat-
ten, allgemeinbildenden Schulen, Forderschulen, Alten- und Pflegeheimen oder Krankenhdusern”
(Bundesgesetzblatt 2016 Teil | Nr. 59, S. 2849). Inwieweit die Gewerbeschule, Hauswirtschaftliche
Schule (beide mit Berufsschulen und Berufsfachschulen) oder die Rudolf-Eberle-Schule (alle angren-
zend an die Rippolinger StralRe) der vorangestellten Auflistung entsprechen, sollte im Einzelfall ge-
priaft werden, um eine mogliche Temporeduzierung auf Grundlage der genannten Verordnung zu
realisieren. Der Verweis auf diese Verordnung soll, Giber diese konkrete Situation hinaus, die neue
Handlungsmaoglichkeit zur streckenbezogenen Geschwindigkeitsbeschrankung aufzeigen und Anre-

gung fiir andere stadtische Bereiche geben.

BergseestraRe/Eggbergstraie (A3)

Nach EFA sind an Einmiindungen oder Kreuzungen aus Sicherheitsgriinden an allen Zufahrten Que-
rungsanlagen vorteilhaft (vgl. FGSV 2002: 25). An den drei Zufahrten des Knoten befindet sich le-
diglich eine Querungsanlage. Die nordliche Zufahrt besitzt eine fahrbahnteilende Markierung, die
eine Breite von etwa 2,5 m besitzt. Aufgrund dieser Markierungen lasst sich auf ausreichend Raum
fir eine Mittelinsel schlieRen. Ahnlich der Situation zum MaRnahmenvorschlag A2 kann an dieser
Stelle eine bauliche Mittelinsel als Querungsinsel vorgeschlagen werden. Vorteil der Mittelinsel ist,
dass sich FulRganger beim Queren auf die verschieden gerichteten Fahrtrichtungen der Kfz nachei-
nander konzentrieren kann (vgl. FGSV 2002: 23). Ein erhdhtes Sicherheitsgefiihl des Fullgangers
kann durch die bauliche Unterstltzung erwartet werden. Die slidliche Zufahrt besitzt eine Linksab-
biegerfahrbahn in Richtung Aqualon, wodurch drei Fahrstreifen bei der Querung tiberschritten wer-
den missen. Aufgrund der augenscheinlichen Verkehrsbeziehungen in Richtung Aqualon ist auf den
Abbiegestreifen jedoch nicht zu verzichten bzw. dieser nicht so zu reduzieren, dass lediglich eine

geringe Abrickung der Querungsanlage zur Einmiindung realisiert werden kann.

4 Siehe Bundesgesetzblatt 2016 Teil | Nr. 59, S.2848-2849, ausgegeben zu Bonn am 13. Dezember 2016.
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Obere Fliih/Untere Flih/Weihermatten (A4)

Die Querung der Weihermatten ist nicht mit Abbildung 4: Knoten Obere Flilh/Untere
einer direkten Gehrichtung der FuBgédnger Fjijh/Weihermatten

entlang der Obere/Untere Flih vereinbar
(Abbildung 4). Die roten Gehlinien sind un-

glinstig und mit Umwegen fiir FuBganger ver-

Wiehlandweg

bunden. Die gelbe Gehlinie zeigt den direkten
FuBweg. Um den Komfort fiir FuRganger zu
verbessern, sollte der Einmiindungsbereich

Weihermatten

der Weihermatten umgestaltet werden.
Hierbei ist eine direkte Gehlinie fir FuRganger

sowie gute Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern zu beachten. Bei einem  quelle: Planersocietit, Prinzipskizze

detaillierteren Entwurf sollte geprift werden inwieweit Querungsdistanzen durch Einengungen
verklrzt werden kénnen bzw. eine Querung durch eine Mittelinsel unterbrochen werden kann

(Vorteile einer Mittelinsel aus MalRlnahmenvorschlag A4 bekannt).

FriedrichstraBe (B34)/HildastraRRe (A5)
Trotz Gefahren- und Zusatzschild in der HildastraRe, welche auf die FuRganger-LSA auf der B34 hin-

weisen, wurde durch Teilnehmer der Begehung Situationen geschildert, in denen Rechtsabbieger
stark auf den ankommenden Verkehr von Westen konzentriert sind und die Aufmerksamkeit ge-
genliber moglichen querenden FuRRgdngern scheinbar gering ist. Ein Hilfssignal (gelbes Blinklicht),
welches unmittelbar an der FuRgangerfurt bzw. der FuRganger-LSA installiert wird, kann an dieser
Stelle den Fahrzeugfiihrer verstarkt auf eine mogliche FuBgangerquerung hinweisen.

Nach Angaben der Teilnehmer wird die B34 insbesondere durch Schiiler verstarkt zwischen Romer-
weg und HildastralRe gequert (direkte Verbindung zwischen Schulen und Penny-Markt). Es sollte
also weiter untersucht werden, ob sich die FuRganger-LSA ggf. nicht ndher an der Gehlinie der
Hauptstrome realisieren lasst bzw. ob der Schilerverkehr wirklich den Hauptstrom darstellt.

FriedrichstraBe (B34)/Untere Fliith (A6)

LSA sind ein wichtiges Instrument fiir (ibergeordnete Verkehrskonzepte, bei denen u. a. MaRnah-
men zur sicheren Fihrung des FuRganger- und Radverkehrs, zur Biindelung der Kfz-Stréme auf be-
stimmten Routen sowie zur Beschleunigung des 6ffentlichen Verkehrs ineinander greifen (vgl. FGSV
2010: 9). Insbesondere an starkbefahrenen und grofRflachigen Kreuzungen finden sie Einsatz und
sollen den ,schwacheren” Verkehrsteilnehmern Schutz bieten, Barrieren, wie z. B. die Friedrich-
stralle (B34), zu queren. Komfort und Sicherheit an LSA ergeben sich fir FuBgénger anhand ver-

schiedener Indikatoren.

In Bad Sackingen wurde in Bezug auf LSA vornehmlich Wartezeiten und Aufstellflachen durch die
Teilnehmen kritisiert. Exemplarisch sollen an dieser Stelle Hinweise zu den beiden genannten The-

menbereichen gegeben werden.
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Im Sinne von fulRgangerfreundlichen LSA sind langere Wartezeiten als 40 Sekunden nach den Emp-
fehlungen der EFA nach Mdéglichkeit zu vermeiden® (vgl. FGSV 2002: 23) oder zumindest unter
60 Sekunden anzustreben (vgl. FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine
Verlagerung der Prioritdaten zugunsten der FuBganger ist durch die entsprechende StraBenverkehrs-
behorde abzuwagen.

Die Anzahl der FuRRganger, die wahrend der Wartezeit an der LSA antreffen sowie die Art der Nut-
zergruppe, sind ausschlaggebend fiir die Bemessung der Aufstellflachen. Als Anhaltswert kdnnen
zwei Personen pro Quadratmeter angenommen werden. Im Schulumfeld (hier Scheffel-Gymna-
sium) sind jedoch aufgrund der haufig in Gruppen ankommenden FuRgédnger groRere Warteflachen
als tblich vorzusehen (vgl. FGSV 2002: 24f). Die Bemihungen um Grunderwerb und die damit ein-
hergehende Chance, Warteflachen an diesem Knoten zu vergrofRern, sind daher positiv zu bewerten

und weiter zu verfolgen.

Alte Basler StraRe (zwischen WerderstraRe und Bahnhofplatz) (A7)

Die Alte Basler StraRe stellt trotz streckenbezogener Geschwindigkeitsreduzierung und zweier FGU
einer Barriere im FuBgédngernetz dar, welche die Bewegungsfreiheit flir FuRgdnger einschrankt.
Diese Barriere trennt Innenstadt und FulRgangerzone von einem weiteren Publikumsmagneten und
dem Bahnhof. Vorherrschend ist die Alte Basler StralRe durch die sehr differenzierten Wegemuster
der FulRgdnger im Einkaufsverkehr gepragt. Dies macht eine Bindelung auf eine einzelne Querungs-

anlage (bzw. auf einen der zwei FGU) sehr schwer. (vgl. FGSV 2002: 18) Der iberwiegend beidseitige

Abbildung 5: Flachiger Querungsbedarf

Publikumsintensive

Einrichtung
(Beck Arkaden) )
Linearer
A Querungsbedarf
A F'S
« > \ // 7‘j‘
Hauptverkehrsstrale >< 4 é/ b
(Alte Basler StraRe) y N t
\:\ o
Flachiger
Querungsbhedarf

Quelle: Planersocietadt nach FGSV 2011a: 7

5> Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgriinden einzuhalten. Nach mehr als
40 Sekunden nimmt auch der Anteil der FuRganger deutlich zu, die die Sperrzeit (Rot-Phase) missachten. (vgl.
FGSV 2002: 23)
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Geschaftsbesatz der Alten Basler StraRe resultiert in einem linearen Querungsbedarf der Fullgan-
ger. Ein flachiger Querungsbedarf entsteht insbesondere zwischen der breiten und attraktiven
SteinbrickstraRe (FuRgdangerzone) und dem auf der anderen Seite der Alte Basler StraRe befindli-
chem Einkaufszentrum. (Abbildung 5) Bereiche, die einen solchen besonderen Querungsbedarf auf-
weisen, sollten sich deutlich von den angrenzenden StraBenabschnitten abheben (z. B. Material-
wechsel, Markierungen oder Losung mit Torwirkung (Abbildung 6)), um zu verdeutlichen, dass ein
Ubergang in einen besonderen Bereich erfolgt (vgl. FGSV 2011a: 7f).

Abbildung 6: Markierung und Losung durch Torwirkung

ra T

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder

Verkehrsberuhigte Bereiche sind durch eine Bevorrechtigung des FuBverkehrs gekennzeichnet und
schrinken eine freiziigige Bewegung der FuRgénger nicht ein®. Der Verkehrsraum ist dabei in der
Regel niveaugleich gestaltet und durch Kfz nur in Schrittgeschwindigkeit befahrbar (Mischverkehr).
Ein verkehrsberuhigter Geschaftsbereich sieht hingegen eine Trennung des FulR- und Fahrverkehr
vor, bei der der FuBgdnger bei einer Querung wartepflichtig ist. Die zuldssige Zonengeschwindigkeit
kann dabei weniger als 30 km/h betragen (haufig 20 km/h; geringere Geschwindigkeiten ebenfalls
moglich).

Inwieweit alle verkehrlichen Voraussetzun- Abbildung 7: Querungsanlage innerhalb einer T-
gen’ fir einen verkehrsberuhigten Bereich ge- 20-Zone

geben sind und bei bestehender Struktur, ne-
ben der gemischt genutzten Flache, noch ge-
nug gesicherter Seitenraum, der nur der Fort-
bewegung und dem Aufenthalt von FuRgan-
gern dient, vorhanden ist, muss im Detail ge-
prift werden. Die Einrichtung eines verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereichs mit einer Zo-
nengeschwindigkeit von kleiner gleich
20 km/h macht das Queren komfortabler und

sicherer, wo derzeit keine Querungsanlagen

Quelle: Planersocietat, Beispielbild

6 Eine unnotige Behinderung des Kfz-Verkehrs darf dabei jedoch nicht entstehen.
7 Orientierungswerte zu Kfz/Spitzenstunde, Passantendichte, Uberquerungen etc. finden sich in den Hinweisen zu
StraRenridumen mit besonderem Uberquerungsbedarf der FGSV.
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bestehen. Ein Vorrang fir FuBgadnger entsteht jedoch nur bei entsprechenden punktuellen Que-
rungsanlgen (Abbildung 7). FuRgangeriiberwege sind allerdings in solchen Zonenbereichen in der
Regel entbehrlich und kénnen nur in begriindeten Ausnahmefdllen angeordnet werden (vgl.
BMVBW 2001: 2.1 (3) + 2.3 (3)).

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass sich eine weitere Reduzierung der Geschwin-
digkeit positiv fuir die FuBganger auswirkt und die Barrierewirkung der Alten Basler Strae reduziert.
Bezlglich der Gestaltung sollte, unabhangig der Variante, der besondere Querungsbedarf hervor-
gehoben werden. Mégliche ,Einfahrten” (blau markiert) in die Bereiche kdnnen ggf. an von Teil-
nehmern identifizierten ,untbersichtlichen” Bereichen (Alte Basler StraRe/WerderstraRe oder
BergseestraRe/Guterstrale) stattfinden, um die Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrer bereits dort
zu erhdéhen und eine reduzierte Geschwindigkeit einzustellen. (Abbildung 8)

Abbildung 8: Einfahrten in Zonenbereich

%
1'%5
.
A

<
\
%

Quelle: Planersocietat, Prinzipskizze

ScheffelstraBe/WerderstralRe (A8)

Nach Angaben der Teilnehmer queren viele Schulkinder die ScheffelstraBe auf Héhe des Finanz-
amts. Ob eine hinreichende Bilindelung und weitere verkehrliche Voraussetzungen (FuRverkehrs-
und Kfz-Stdrke) an dieser Querungsstelle gemaR der R-FGU tatsachlich erfiillt werden, ist derzeit
offen. Neben den verkehrlichen Voraussetzungen sind auch die 6rtlichen Voraussetzungen zu be-
achten. Eine potenzielle Anlage setzt auch eine friihzeitige Erkennbarkeit des FGU voraus®. Ob die

entsprechenden Richtlinien bei einer Geschwindigkeit von 50km/h erfiillt werden, ist aufgrund der

8 Siehe hierzu auch BMVBW 2001: Tab. 1.
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Unterflihrung und der damit eingeschrankten Sicht auf die Querungsstelle nicht eindeutig. Der Ein-
richtung einer Querungsanlage mit FuBgingervorrang (hier FGU) sollte demnach einer genaueren

Prifung unterzogen werden.

Auch ohne die Realisierung eines FGU sollte

Abbildung 9: Sichtbeziehungen

die bestehende Situation verbessert werden.
Dies kann die Sichtbeziehungen zwischen den
Verkehrsteilnehmern betreffen. Ein Fullgan-
ger, der die Scheffelstralle queren mochte

und auf der Aufstellflache am Finanzamt war-

tet, hat parkende Kfz im Sichtfeld zu den an-
kommenden Kfz. An Querungsstellen mit A
nicht vorgezogenem Seitenraum (hier derzeit
der Fall) ist bei einer Geschwindigkeit von
50 km/h ein freizuhaltender Bereich fiir den
anliegenden Fahrzeugstrom von 20 m emp-
fohlen (vgl. FGSV 2006: 88). Derzeit betragt
der freigehaltene Bereich etwa 10 m. Daher
kann zur Verbesserung der Sichtbeziehung
zwischen den Verkehrsteilnehmern ein Ver- quelje: Planersocietit, Prinzipskizze

zicht auf 1-2 Parkplatze vorgeschlagen werden (Abbildung 9). Die freizuhaltende Flache verringert
sich bei sich andernden Parametern, wie einer zuldssigen Geschwindigkeit von 30 km/h oder vor-
gezogenem Seitenraum. Insbesondere die streckenbezogene Reduktion der Geschwindigkeit ist
hierbei aufgrund des verkirzten Anhaltewegs (etwa die Halfte im Vergleich zu 50 km/h) und den
ortlichen Voraussetzungen aus Sicht der FulRganger eine Verbesserung, welche unter Beachtung

anderer Verkehrsbelange abgewogen werden sollte.

GieenstraBe (A9)

Der Verkehrsraum der GiellenstraRe ist im Bereich zwischen SchulhausstraBe und Hauenstein-
straRe durch den MIV gepragt. Die zuldssige Geschwindigkeit betragt 50 km/h, Parkplatze fir Kfz
am StralRenrand und ein vergleichsweise groRRe Fahrbahnbreite (die Querungsdistanz betragt etwa
8-8,5 m zwischen den beiden Borden, zwischen HauensteinstraBe und Aufriedhof verringert sich
die Fahrbahnbreite auf etwa 6,5 m). Wahrend aus der SchulhausstralRe (und anliegende Quartiere)
kommende FuRganger die Querungsanlage (LSA) an der Kreuzung SchulhausstraBe/GieRenstraRe
nutzen konnen, ist es den FulRgangern, die aus den siddéstlichen Quartieren kommen (um den Gie-
RBenbach und in Richtung Rhein), nicht moglich, die GieRenstraRe Uiber eine Querungsanlage zu que-
ren. Weite Querungsdistanzen sowie eingeschrankte Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteil-

nehmern kénnen Gefahren fir FuBganger (insbesondere fiir Kinder) hervorrufen.

Ob bzw. an welcher Stelle sich FuBganger biindeln und die GieRenstraBe queren (evtl. zwischen
HauensteinstraRe und Fridolin-Jehle-Weg, zwischen Fridolin-Jehle-Weg und Werderstralle oder am

Ende des eigenstdandigen FuRwegs der Hans-Thoma-StraBe) konnte wahrend der Begehung nicht
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identifiziert werden. Ahnlich des bereits realisierten vorgezogenen Seitenraums in der Werder-
straBe konnte auch hier durch diese Mallnahme sowohl die Querungsdistanz verringert als auch

die Sichtbeziehungen verbessert werden.

ScheffelstraBe/SchiitzenstraBe (A10)
Auf dem nordlichen Teil der ScheffelstraRe befindet sich bereits ein FGU, der das Queren der FuR-

ganger deutlich vereinfacht. Durch das Ende der FuBgédngerzone (Schiitzenstralle) ist von einem
erhohten FuBverkehrsaufkommen auszugehen. Ob sich der FuBverkehrsstrom aufteilt und sowohl
den nordlichen Teil als auch den sidlichen Teil (keine Querungsanlage vorhanden) der Scheffel-
stralle quert sollte gepriift werden. Da es sich im sidlichen Teil um eine EinbahnstraRe handelt,
kann davon ausgegangen werden, dass an dieser Stelle vergleichsweise einfach gequert werden
kann, da sich der FuRganger nur auf einen Fahrstreifen konzentrieren muss. Aufgrund der Diskussi-
onen wihrend der Begehung soll darauf hingewiesen werden, dass die Realisierung zweier FGU bei
entsprechenden verkehrlichen und 6rtlichen Voraussetzungen auf beiden Kreuzungsseiten moglich
ist® (z. B. Osnabriick, Moserstrale/GeorgstralRe).

4.2 Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
flir Menschen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch
Trager o6ffentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und
bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen. (vgl. Landesbetrieb Stralenbau NRW
2012:7)

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Neben Nullabsenkungen
und Kompromissldsungen® fiir die Bediirfnisse von gehbehinderten Menschen sind auch die An-
forderungen sehbehinderter Menschen zu berticksichtigen. Gerade von Straflen mit lauten Umfeld-
gerauschen (oder StralRen mit sehr schwachem Verkehr) gehen Gefahren aus. Insbesondere an ge-
sicherten Querungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard ge-
horen und im Fall von LSA durch Zusatzeinrichtungen, wie z. B. akustische Signalgeber, erganzt wer-
den. (vgl. FGSV 2011b: 48ff)

In Bezug auf die Begehung, wahrend der keine ganzheitliche Bestandsaufnahme stattgefunden
hat?, ist vor allem auf die unterschiedlichen Anforderungen von geh- und sehbehinderten Men-
schen bei Querungen zu verweisen. Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergénge vorteilhaft sind,

sind Tastkanten wichtige Elemente in der Infrastruktur fiir sehbehinderte Menschen. An LSA und

% Eine dhnliche Situation existiert in Osnabriick an der Kreuzung Mdoserstrale/Georgstralle.

10 |st eine getrennte Fihrung von seh- und geheingeschriankten Menschen an Querungen nicht maoglich, sollte als
Kompromissldsung eine Bordhéhe von 3 cm zum Einsatz kommen.

11 Die einzelnen identifizierten Schwach- bzw. Problemstellen in Bezug auf die Barrierefreiheit sind der Dokumen-
tation und dem Anhang zu entnehmen.
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FGU ist aufgrund der Breite der Uberwege Abbildung 10: Differenzierte Bordhdhe

eine getrennte Uberquerungsstelle mit diffe- . —— —

renzierter Bordhéhe (6 cm und eine Nullab-
senkung; mit Richtungsfeld und Sperrfeld; Ab-
bildung 10) méglich. Sollte eine Kompromiss-
I6sung gewadhlt werden, ist auf eine korrekte
Bauausfiihrung und eine geringe Einbautole-
ranz zu achten. (vgl. FGSV 2011b: 48ff)

Damit ein moglichst stadteinheitliches Design
entsteht, was die Nutzung und Verstandlich-
keit fur mobilitatseingeschrankte Menschen

vereinfacht, kann die Erarbeitung eines Ge-

Quelle: Planersocietat, Beispielbild

staltungsleitfadens zur Barrierefreiheit (B1)
empfohlen werden. Dieser soll wichtige Hinweise (z. B. Literatur und DIN-Normen) sowie praktische
Losungsansatze zur Herstellung von barrierefreien bzw. barrierearmen Rahmenbedingungen lie-
fern. Sinnvoll kann auch eine Beteiligung des Behindertenbeirats sein, um interessierte und be-
troffene Bewohner rechtzeitig zu informieren und von deren Erfahrungen und Kenntnissen zu pro-

fitieren.

Neben den der Dokumentation zu entnehmenden Problemstellen zur Barrierefreiheit liegt der
Stadt bereits eine erarbeitete Bestandsaufnahme zu verschiedenen Barrieren im 6ffentlichen Raum
vor. Eine mogliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen konnte sich
anhand einer Matrix ergeben, die Indikatoren wie Bedeutung der Stral3e im Verkehrsnetz, Typ der
Querungsanlage (Zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmer; Querungsanlage mit FuBgangervor-
rang; Querungsanlage ohne FuRgingervorrang) und Bedeutung im Wegenetz!? beriicksichtigt. Dar-
Uber hinaus sind anstehende Vorhaben zu beachten, um MalRnahmen ggf. koppeln zu kénnen (z. B.
bei TiefbaumaRnahmen der Stadtwerke).

Es muss darauf hingewiesen werden, dass zu einer barrierefreien oder -armen Nutzung des 6ffent-
lichen Raums viele andere Aspekte, wie z. B. freie Gehgassen, besondere Anforderungen sehbehin-
derter Personen auf Platzsituationen, Beschaffenheit von Oberfldchen (z. B. in der FuRgéngerzone),
die Stadtmoblierung (z. B. Zugang und Komfort der Sitzbank am Aufriedhof), Handldufe an Trep-
penanlagen, Kontrastierungen oder die barrierefreie Gestaltung von Verknipfungspunkten des
OPNV zihlen. Diese kdnnen in diesem Bericht keine ausfiihrlichere Beriicksichtigung finden. Hin-

weise sollten jedoch im Gestaltungsleitfaden enthalten sein.

Damit auch solche Aspekte Umsetzung finden, sind (gel6st von den Begehungen) insbesondere Um-
gebungen von Nahversorgungseinrichtungen und Einrichtungen mit hoher Bedeutung fiir geh- und

seheingeschrankte Personen zu betrachten und nach Moglichkeit zu verbessern.

12 MaRnahmen als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhingenden Netzes sind besonders zweckdienlich. Entschei-
dend fiir die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutz-
barkeit des Netzes fur alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes konnen dazu fuhren, dass komplette Wegebe-
ziehungen fiir Personen mit Mobilitdtseinschrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und bestimmte Ziele
auBerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich ziehen.
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Um nicht nur bei anstehenden TiefbaumaRnahmen Querungen zu verbessern und bei vergleichs-
weise kleineren Eingriffen bzgl. anderer Aspekte flexibler zu sein, kann ein Barrierefrei-Etat (B2)
(eigenstandiger Haushaltstitel) vorgeschlagen werden. Mithilfe dessen sollen aktiv und gezielt Bar-
rieren abgebaut werden. Zielformulierungen kénnen dabei helfen den Etat sinnvoll einzusetzen und

verschiedene Aspekte der Barrierefreiheit zu beriicksichtigen.

4.3 Handlungsfeld Schulwegeplanung und Gefahrenbewusstsein (C)

Trotz der Absicht zur Verbesserung der Situation von FuBgangern in Bad Sackingen durch die Stadt
und andere Planungs- bzw. Stralenbaulasttrager fiihren in einigen Bereichen ungiinstige Rahmen-
bedingungen wie bspw. ein zu geringes FulRgangerquerungsaufkommen fiir die Anlage von FuBRgan-
geriiberwegen entsprechend des Regelwerks dazu, dass kritische Bereiche auf absehbare Zeit be-
stehen bleiben werden. Wenn infrastrukturelle oder straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen (noch)
nicht ergriffen werden kénnen bzw. dirfen, kommt dem Gefahrenbewusstsein und dem daraus

resultierenden angepassten Verhalten eine zentrale Rolle zu.

Schulwegeplanung (C1)

Durch die bereits bestehenden Schulwegeplane, die vorhandene FulRgangerstréme kartographisch
abbilden und in einem separaten Dokument verschiedene Schwachstellen auf den Schulwegen auf-
zahlen, besteht bereits eine gute Basis. Dennoch sollte eine Weiterentwicklung der bestehenden
Schulwegeplane stattfinden. Die Schulwegeplidne zeigen lediglich die gewahlten Wege der Schiiler.
Vorhandene Querungsanlagen, geeignete Querungsstellen und die herausgearbeiteten Gefahren-
stellen zeigt die kartographische Darstellung jedoch nicht. Auch Handlungsempfehlungen oder er-

lduternde Fotos fiir Schiler und Eltern zu konkreten Problemstellen sind nicht zu finden.

Generell sollte der Schulwegeplan gemeinsam mit der Kommune, der Polizei sowie Eltern und Kin-
dern und Schulvertretern erarbeitet werden, um einen Beitrag fiir sichere Schulwege zu liefern und
eine selbststandige Mobilitdt der Kinder zu fordern (vgl. bast 2013: 18f). Wahrend der Erarbeitung
ist es ggf. sinnvoll, ebenfalls weiterfiihrende Themen wie Elternhaltestellen oder den Einsatz von
Schiilerlotsen zu betrachten.

Hinweise zur Organisation und Umsetzung finden sich in ,Schulwegplane leichtgemacht — Der Leit-

faden” der Bundesanstalt fiir StraBenwesen.

Flankierende MaRnahmenvorschldge (C2)

Ein Teufelskreis besteht darin, dass einige Eltern ihre Kinder mit dem Auto zu den Schulen bringen
und der Verkehr im Umfeld der Einrichtungen zunimmt. Dieser Verkehr wird von anderen Eltern als
potenzielle Gefahr wahrgenommen, weshalb sie ebenfalls ihre Kinder mit dem vermeintlich siche-
reren Auto in die Schule bringen. Dies hat zur Folge, dass der Anteil der Kinder, die mit dem Auto
zu den Einrichtungen gebracht werden, steigt und der Anteil der zu FuR oder mit dem Rad kom-

menden Kinder sinkt. Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in einigen Fallen
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dazu beitragen, dass die Situation im nahen Abbildung 11: Temporire SpielstraRe
el |

Schulumfeld als gefdhrlich wahrgenommen -

wird. MaBnahmen missen daher nicht immer
infrastruktureller Natur sein, sondern konnen
auch Offentlichkeitsarbeit und eine damit ver-
bundene Sensibilisierung beinhalten. Neben
Standardmalinahmen wie Elternbriefen oder
Inputs bei Elternabenden kénnen weitere Ak-
tionen das Bewusstsein starken. So kdnnen

2.B. Schiler aktiv werden und Autofahrer an-

Quelle: Planersocietat, Beispielbild

sprechen, warum sie auf Gehwegen oder in

zweiter Reihe stehen®. Dies sollte mit einem kleinen Infoflyer unterstiitzt werden. Alternativ kdn-
nen tempordare Sperrungen von StralRen (oder Teilabschnitten) dazu beitragen, 6ffentlich wirksam
darzustellen, fir wen der 6ffentliche Raum an dieser Stelle eine besondere Rolle spielt. Es kdnnte
in regelmaRigen Abstdanden fir einen Nachmittag eine einzelne StralRe (oder ein Teilabschnitt) zur
temporaren SpielstraBe gemacht werden. Solche MaRnahmen haben eine grofle Wirksamkeit in

der Offentlichkeit und tragen zur Sensibilisierung bei. (Abbildung 11)

Anknipfend an den bewegungsfordernden Aspekt der temporaren SpielstraRe kann ein Beitrag zur
Erh6hung des Anteils der Kinder, die zu Ful® in die Schule kommen, durch attraktive Schulwege
geleistet werden. Ziel sollte es sein, dass die Kinder gerne und mit SpaR ihren Schulweg per pedes
zuriicklegen. Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders grol3 sein, sondern sind in vie-
len Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen werden,
sie kdnnen wippen oder gedreht werden. Eine Anleitung fiir die einzelnen Elemente soll es dabei
nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es gefillt. Einsatzgebiet sind Schulwege,
aber auch weitere Wege, die z. B. zu Spielplatzen oder Sportanlagen fiihren. Dass haufig nicht viel
Platz in Anspruch genommen werden muss und die Spielelemente sehr vielseitig sein kénnen, zeigt

das Beispiel der bespielbaren Stadt Griesheim (Hessen).

4.4 Weitere MaBBnahmenvorschlage (D)

Neben den obigen MaRnahmenvorschlagen, die einen Ansatz zur systematischen Betrachtung des
FuRverkehrs liefern und konkrete EinzelmalRnahmenvorschlage zu den Handlungsfeldern geben,
gibt es in Bad Sackingen weitere Punkte, die wahrend der Begehung angesprochen wurden. Diese

sollen an dieser Stelle behandelt werden.

13 Vergleichbare Aktionen bzw. Kampagnen wurden bereits durch die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfahlen e. V. unterstiitzt und liefen unter dem Namen: ,Nina:
Warum stehst Du auf meinem Weg?“
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Untere Fliih/FriedrichstraBe (B34) (D1)

Wihrend der Begehung wurden im Seitenraum des siidwestlichen Kreuzungsbereichs Untere Flih/
FriedrichstraRe Unebenheiten durch Wurzelwerk eines Baums festgestellt. Diese schranken nicht
nur den Komfort flir FuRgénger ein (umlaufen oder libersteigen) sondern kdnnen auch die Sicher-
heit durch ein mogliches Stolpern negativ beeintrachtigen. Ein ebener Seitenraum sollte aus Sicht
der FuRganger — unter Beriicksichtigung des empfindlichen Wurzelwerks — wiederhergestellt wer-
den.

ZahringerstraRe/Rémerweg (D2)

Das Provisorium, welches den Kurvenradius deutlich verringert und das Parken/Halten erschwert,
wurde bereits wahrend der Begehung positiv hervorgehoben und sollte eine Verstetigung finden,
die sowohl Aspekte der Barrierefreiheit beriicksichtigt als auch optisch ansprechend ist. Dabei kann
der gewonnene Raum z. B. fiir Begriinungen durch Pflanzkibel oder Wartemoglichkeiten (Sitzpol-

ler) genutzt werden. (Abbildung 12)

Abbildung 12: Vorgezogene Seitenbereiche im Vorher-Nachher-Vergleich

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder (links: vorher; rechts: nachher)

Synergien mit dem Radverkehr (D3)

Haufig kdnnen sich bessere Bedingungen fiir der FuBverkehr auch aus MaRBnahmen ergeben, die
ebenso den Radverkehr betreffen und fiir beide Verkehrsteilnehmer bessere Bedingungen im Stra-
Renraum schaffen. Beispielhaft:

In der ZahringerstraRe befindet sich ein etwa 2,5 m breiter gemeinsamer Geh- und Radweg, der im
direkten Schulumfeld liegt. Gleichzeitig ist die ZdhringerstraRe zwischen Hilariusstrafle und Untere
FlGh als EinbahnstraBe ausgewiesen. Nach EFA sind gemeinsame Flihrungen von Ful3- und Radver-
kehr in Bereichen mit einer Gberdurchschnittlich hohen Benutzung durch besonders schutzbedirf-
tige FuBganger (u. a. Kinder) ungeeignet (vgl. FGSV 2002: 13). Augenscheinlich ist in der Einbahn-
stralle ausreichend Begegnungsbreite vorhanden, um die EinbahnstraBe fiir den Radverkehr in
Gegenrichtung freizugeben und somit weniger konfliktpotenzial im Seitenraum zu schaffen. Sicher-
heitsbedenken fiir Radfahrer, die z. B durch ausparkende Kfz erwartet werden kénnen, sind zu be-

ricksichtigen und abzuwaégen.
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Die beschriebene Situation wurde lediglich beispielhaft aufgrund ihrer Lage auf der Begehungs-
route gewéhlt. Ahnliche Situationen an gemeinsamen Geh- und Radwegen kénnen sich ggf. auch

im Ubrigen Stadtgebiet ergeben.

Schwerpunktkontrollen (D4)

Auch wenn durch verschiedene Aktionen ein Umdenken und eine Sensibilisierung der Fahrzeugfiih-
rer bzgl. der Bediirfnisse von FuBgadngern stattfinden sollen, ist eine Kontrolle (vor allem im sensib-
len Umfeld von Kindergarten, Schulen, Senioreneinrichtungen und sonstigen sozialen Einrichtun-
gen) im Rahmen der personellen Moglichkeiten ebenso notwendig. Beispielhaft sind hier Ge-
schwindigkeitskontrollen in der Werderstralle sowie Parkkontrollen in verkehrsberuhigten Berei-
chen (z. B. RheinbadstraRe) zu nennen. Uberwachungen sollten dort eingesetzt werden, wo bauli-
che MaBnahmen nicht oder noch nicht getroffen werden kénnen. Grundsatzlich ist zu beachten,
dass sich die Verkehrsteilnehmer meist entsprechend der vorhandenen Infrastruktur verhalten

auch wenn verkehrsrechtlich andere Rahmenbedingungen gegeben sind.

4.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MalRnahmenvorschligen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MaRnahmenvorschldge in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist sehr unterschiedlich. Eine umfangliche Verbesserung des 6ffentlichen Raums zu Guns-
ten des FuRgangers beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fiir eine vorausschauende Planung
als auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kiirzen Um-

setzungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte, der Fi-
nanzierung (evtl. Férdermittel), etwaige politische Beschlisse und ggf. MaBnahmenkopplungen.
Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitdaten innerhalb der Verwal-
tung, die die MaBnahmenvorschldge im Einzelnen priifen und abstimmen missen. Daher erfolgt
der Versuch einer zeitlichen Einordnung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes
einzelnen MalBnahmenvorschlags. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich Malnahmen wie z.B.
die Weiterentwicklung der Schulwegeplanung je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang
in ihrer zeitlichen Einordnung verschieben kdnnen. Varianten zur Verbesserung der einzelnen
Situationen wurden nach Maoglichkeit separiert betrachtet. Parkkontrollen oder organisatorische
MaRnahmen sind Daueraufgaben und werden daher einem ldangeren Zeitfenster als andere
Malnahmen zugeordnet. Die vorangestellten MaRnahmenvorschlage sind mit einem ,Kiirzel“ fir
die jeweilige Situation bzw. den Handlungsbedarf gekennzeichnet, welches sich in der folgenden
Abbildung wiederfindet (Abbildung 13).
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Abbildung 13: Zeitliche Einordnung der MaRRnahmenvorschlige

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig

Handlungsfeld Querungen

Al Verkirzung der Querungsdistanz

A1l optische Hervorhebung

A2 Pollerinnerhalb der markierten Mittelinsel
A2 bauliche Mittelinsel

A2 Dialogdisplay

A2 streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankung
A3 bauliche Mittelinsel

A4 Umgestaltung Einmiindungsbereich

AS Hilfssignal

A6 Verringerung der Wartezeiten

A7 verkerhsberuhigter Bereich/Geschéaftsbereich
A8 Parkplatzverzicht

A8 Verringerung der zul. Kfz-Geschwindigkeit
A8 Vorgezogener Seitenraum

A9 Vorgezogener Seitenraum

A10 Priifung verkehrlicher Voraussetzungen FGU
Handlungsfeld Barriefreiheit

B1 Gestaltungsleitfaden

B1 Barrierefrei-Etat

Handlungsfeld Schulwegeplanung

C1 Weiterentwicklugn Schulwegeplane

C2 Infoflyer

C2 temporare Spielstralle

C2 Einzelne Elemente

C2 bespielbare Stadt

Weitere MaBnahmenvorschlige

D1 Instandsetzung Seitenraum

D2 Verstetigung vorgezogener Seitenbereich
D3 Synergien mit dem Radverkehr

D4 Schwerpunktkontrollen

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedirfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen jedes Fullgangers sehr
schwer. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend die-
ses FuRverkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Bad Sackingen betrachtet wurden.
Dennoch sind aus den formulierten MaRnahmenvorschldgen und den vielen Anregungen der Teil-

nehmer, die den Dokumentationen zu entnehmen sind, einige hervorzuheben.

¢ Handlungsfeld Barrierefreiheit: Eine Herausforderung besteht fiir Bad Sackingen darin, die
Uber den FuRverkehrs-Check hinaus bereits gesammelten Schwachstellen einzuordnen und
sinnvoll zu priorisieren. Dies stellt die Grundlage fiir eine strukturierte und transparente
Beseitigung der Barrieren im 6ffentlichen Raum dar. Der Umsetzung, die Gber die Kopplung
von MalBnahmen hinausgeht, setzen finanzielle Mittel voraus, die im Haushalt zur Verfi-
gung gestellt werden sollten. Fiir einen einheitlichen Standard im Stadtgebiet kénnte ein
Leitfaden zur Barrierefreiheit genutzt werden.

«  Offentlichkeitswirksame Projekte: Generell sollte der FuRverkehr stirker ins Zentrum der
Planungen und Entwicklungen im Stralenraum riicken. Signal- oder Leuchtturmprojekte

kénnen dabei helfen Zeichen zu setzen. Neben langfristigen und planungsintensiven Pro-
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jekten wie der Gestaltung der Alten Basler StralRe kénnen auch vergleichsweise kleine Pro-
jekte wie die temporare SpielstraBe dazu dienen, FuBverkehrsbelange (bzw. die Belange
der Kinder im 6ffentlichen Raum) deutlich zu kommunizieren.

*  Weiterentwicklung Schulwegeplanung: Fiir die Schulwegeplanung besteht bereits eine
gute Basis mit der Identifikation der Schulwege sowie einigen Gefahrenstellen. Ziel sollte
es sein, eine einfache Anleitung bzw. Hilfestellung fiir Schiiler und Eltern zu schaffen, einen
moglichst sicheren Schulweg zu bestreiten.
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5 Empfehlungen fiir die weitere FuRverkehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FulRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Priifung der Machbarkeit der disku-
tierten MalRnahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Mallnahmenvor-
schlage sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Mallnahmenvor-
schlige aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fiir die Stadt Bad
Sackingen, organisatorische und strukturelle Moglichkeiten zu schaffen bzw. aus dem FuRRverkehrs-
Check heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berlicksichtigung von Belangen des FuBver-

kehrs sicherstellen.

Fiir konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete
bzw. empfundene Bereiche eignet sich das Format der Begehung oder offenen Verkehrsschau, da
so vor Ort unter Beteiligung der zustdandigen Handlungstrager konkrete Sachverhalte geprift und
Losungsmoglichkeiten diskutiert werden kénnen. Im Rahmen von Begehungen kénnen dabei As-
pekte konkreter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen in den Blick geraten, die bei einer rein
planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage nicht auffallen (kénnen). Beispielhaft sind hier fiir die
Verkehrssicherheit wichtige Sichtbeziehungen, beobachtetes Verkehrsverhalten oder Umfeldfak-
toren zu nennen. Dieses Format muss nicht zwangslaufig durch Workshops abgerundet werden.
Auf ein fundiertes Protokoll der Begehung bzw. offenen Verkehrsschau sollte jedoch nicht verzich-
tet werden.

Ausgehend von den im FuBverkehrs-Check ausgewahlten Teilbereichen der Stadt empfiehlt es sich,
fiir das gesamte Stadtgebiet auf Grundlage einer systematischen und umfassenderen Bestandsana-
lyse ein Konzept fiir den FuRverkehr'® zu entwickeln, das sowohl qualitative als auch quantitative
Ziele festlegt. Im Rahmen eines solchen Konzeptes kdnnten auch Zielkonflikte, die sich aus MaR-
nahmen beziglich des Kfz-Verkehrs und aus Griinden der Forderung des FuRverkehrs ergeben (bzw.
direkt damit zusammenhangende Aspekte wie der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitat oder
der Standortentwicklung) aufgenommen werden. Als Alternative besteht auch die Moéglichkeit mit
Programmen zu arbeiten, die zwar keinen ganzheitlichen Ansatz besitzen, aber bestimmte The-

menfelder systematisch und kontinuierlich bearbeiten.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fiir die geplanten MaRnahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung, die im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung erfolgt. Da-
bei ist zwar zuvorderst an die Stadt Bad Sackingen als Handlungstrager zu denken, weiterhin jedoch
muss dies auch auf anderen Handlungsebenen erfolgen (z. B. Land). Ein eigener Haushaltstitel fur
den FulBverkehr ist bei der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmaBnahmen im FulBverkehr ein

wichtiger Baustein zur Verbesserung der FuBgangerumwelt.

14 Auf Antrag kénnen verkehrswichtige MaRnahmen der Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur geférdert werden. Da-
bei ist die Verkehrswichtigkeit von solchen Infrastrukturen durch ein aussagekréftiges Rad- bzw. FuBverkehrs-
konzept nachzuweisen, welche eine Netzkonzeption beinhalten. (vgl. LGVFG § 2 Nr. 1g und VwWV-LGVFG Beson-
derer Teil 2.5.1)
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Der FuBverkehr mit seinen Schnittstellen zu anderen Verkehrsteilnehmern bzw. Handlungsfeldern
wie z.B. Tiefbau oder Ordnungsrecht setzt eine gute Kommunikation innerhalb der Verwaltung vo-
raus. Diese kdnnte durch interne Workshops gestarkt werden und zur gesteigerten Sensibilisierung
der an den Planungen beteiligten Ressorts beitragen und so das ,,Mitdenken” von FuRverkehrsbe-
langen bei Planungen besser berlicksichtigt werden. Ggf. kann an dieser Stelle auch die Teilnahme
der Stadtwerke hilfreich sein. Wahrend des Abschlussworkshops hat sich gezeigt, dass die Stadt-
werke Uber anstehende TiefbaumalRnahmen haufig friihzeitig Bescheid wissen. Hier kann eine sinn-
volle Kopplung von Malinahmen koordiniert werden.

Offentlichkeitsarbeit fiir den FuRverkehr kann nicht nur in Form medialer Prisenz oder der Nutzung
von Informationskanalen bestehen, sondern sollte auch die Moglichkeit von Veranstaltungen (z.B.
Stadtfeste, temporére SpielstraRe) einbeziehen. Dabei kann sowohl in Bezug auf die Offentlichkeits-
wirkung als auch hinsichtlich der Ressourcen bzw. des Aufwands eine Kooperation mit lokalen und
Ubergeordneten Partnern angestrebt werden (z. B. Unfallversicherer, Krankenkassen). Auch Akti-

onstage sind eine Moglichkeit, fokussiert und breitenwirksam (FuR-)Verkehrsthemen zu behandeln.

Aus Sicht von Birgern sowie der Politik ist es wiinschenswert, wenn die in Form eines Programms
geplanten MaBnahmen in Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen einer Evaluation bzw.
eines regelméaRigen Berichtswesens unterzogen werden und so eine Umsetzungsbilanz erstellt

wird, die Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benennt.
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6 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und stadtstruktureller Situationen eine
Herausforderung, die deutlich tber die landlaufige Einfachheit des ,ZufuBgehens” hinausragt.
(Abbildung 14)

Abbildung 14: Vielfalt der FuBverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,,Nutzer-Know-how” bzw. Beobachtungen konnten trotz
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaBnahmenvorschlage formuliert werden,
die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuBverkehrsforderung verfolgen und zum
anderem punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der
Malnahmenvorschlage erfolgt nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 4.5. Des Weiteren ist die
Abhangigkeit einiger MaBnahmen von anderen zu beriicksichtigen. Dabei sind die Koordination der
Malnahmen und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungstragern von hoher Bedeu-
tung.

Der FuBverkehrs-Check kann in Bad Sackingen verschiedene Situationen betrachten und MaRBnah-
menvorschlage zu Verbesserung liefern. Gleichzeitig sollten aber auch Ansatze und Anregungen fir
ein strategisches Vorgehen gegeben werden, das auch tber die Grenzen der untersuchten Bege-
hungsrouten hinaus fir das stadtische Gebiet anwendbar ist. Insgesamt lassen die vorbereiteten

Maflnahmenvorschlage bessere Bedingungen fiir die ZufuRgehenden in Bad Sackingen erwarten.
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Die rege Beteiligung der Bevolkerung wahrend der vier Veranstaltungen des Fullverkehrs-Checks
bekraftigt das grofRe Interesse der Bewohner von Bad Sackingen an der Mobilitatsform FuRverkehr.
Die gute Beteiligung der Presse konnte dafiir sorgen, dass auch Nicht-Teilnehmer lber den Fullver-
kehr in Bad Sackingen informiert werden. Insgesamt konnte dadurch ein groRRer Teil der Bevélke-
rung erreicht werden. Auch in Zukunft sollten partizipative Instrumente genutzt werden, um auf
die Erfahrungen der ,Vorort-Experten” zuriickzugreifen und den Fullverkehr weiter als eigenstan-
dige Verkehrsart zu festigen.
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7 Dokumentation
Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FuBverkehrs-Checks in Bad Sackingen aufbereitet

und dokumentiert. Sie sind Grundlage der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune weitere
Anregungen fiir eine kiinftige Entwicklung im FuBverkehr liefern.

7.1 Auftaktworkshop (20. September 2016)

Tagesordnungspunkte:
1. BegriiBung und Prasentation
2. Vorstellung und Themen der geplanten Begehungen
3. Arbeitsphase und Diskussion
4. Ausblick und Abschluss
Ort: Scheffel-Gymnasium
Datum / Uhrzeit: 20.09.2016 / 18:00-19:30
Anwesende: 38

1. BegriiBung und Prasentation

Die BegriiRung zum FuBverkehrs-Check 2016

Abbildung 15: Teilnehmer des Auftaktworkshops
fand durch den Umweltbeauftragten der I

(3 2

Stadt Bad Sackingen Herrn Daubler und Herrn
Holderich (Planersocietdt) statt. Den fachli-
chen Hintergrund zu den FuRverkehrs-Checks
sowie zum FuBverkehr im Allgemeinen ver-
mittelte Herr Holderich. (Abbildung 15)

2. Vorstellung und Themen der geplan-
ten Begehungen

Herr Rohrer, Stadtbaumeister Bad Sackingen,
stellte die Besonderheiten und Schwierigkei-

ten des FuBverkehrs in der Innen- und Nord-

Quelle: Planersocietat

weststadt vor.
3. Arbeitsphase und Diskussion

Die Teilnehmer der Auftaktveranstaltung wurden aufgefordert, die aus ihrer Sicht gefahrlichen und
unattraktiven Bereiche auf einer vorbereiteten Karte zu markieren. Dies geschah mithilfe von roten
Klebepunkten. Die einzelnen Anmerkungen und erérterten Situationsbeschreibungen wurden er-

fasst und dokumentiert.
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Nach Méglichkeit werden die einzelnen Situationen in die Begehungen integriert und vor Ort be-
trachtet. Wo dies nicht moglich ist, wird versucht exemplarisch auf die entsprechende Thematik

einzugehen. Im Folgenden werden die Diskussionspunkte thematisch zusammengefasst:
Innenstadt:

* Querungsmoglichkeiten

* Sichere FuRwege fiir Kinder

*  Nutzerkonflikt Fu3- und Radverkehr

* Bodenbelédge (Pflaster Altstadt)

* Hohe der Bordsteine (Barrierefreiheit)

Nordweststadt:

* FulRgdnger LSA
* Direkte Wegefiihrung
* Querungsmoglichkeiten

* Barrierefreiheit

Ergdnzend wurde darauf hingewiesen, dass Schulwege noch besser in die Begehungen integriert
werden sollten. Weitere Anmerkungen bestanden nicht. Nachfragen zum weiteren Ablauf der Ful3-

verkehrs-Checks wurden beantwortet.
4. Ausblick und Abschluss

Herr Daubler und Herr Holderich verabschiedeten die Teilnehmer und forderten diese zur Teil-
nahme an den nachfolgenden Begehungen auf. Es wurde darum gebeten, Werbung fiir die Fullver-
kehrs-Checks und die anstehenden Begehungen zu machen, damit der FuRverkehr starker wahrge-

nommen wird und 6ffentlichkeitswirksam kommuniziert werden kann.

7.2 Begehungen

Im Zuge des FuBverkehrs-Checks Baden-Wirttemberg wurden im Oktober 2016 durch das Biiro
Planersocietat und die Stadt Bad Sackingen zwei Begehungen in der Altstadt sowie der Nordwest
Stadt organisiert. Interessierte Biirger konnten dabei gemeinsam mit den Verkehrsplanern und Ver-
tretern der Stadt bestimmte Punkte in den Begehungsgebieten besuchen, um vor Ort Probleme
aufzuzeigen, Hinweise zu liefern und mogliche Lésungen zu besprechen. Ziel der Rundgange war
es, ,bei gelockerter Vernunft” an diesen konkreten Orten iber Probleme, Potenziale und mdogliche

Losungsansatze zu diskutieren.

7.2.1 Begehung (05. Oktober 2016)

Die erste Begehung der FulBverkehrs-Checks 2016 in Bad Sackingen fand am 05. Oktober 2016 statt.

Die Begehung begann um 17 Uhr auf der Riickseite des Bahnhofs. Es fanden sich 20 Teilnehmer ein,
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darunter auch die Verkehrsplaner der Planersocietat. Die Gruppe setzte sich u. a. aus Vertretern
der Stadtverwaltung, des Behindertenbeirats und interessierten Blrgern zusammen. Aullerdem

konnten Vertreter der Presse begriRt werden.
Ablauf der Veranstaltung

Herr Holderich von der Planersocietat begriiRte die anwesenden Personen. Er erlauterte kurz den
Ablauf und das Ziel der Begehung. Die fiir den Auftaktworkshop vorbereitete Route im Nordwesten
der Stadt wurde aufgrund einiger Anmerkungen der Teilnehmer des Auftaktworkshops leicht ver-
andert. Erganzt wurde sie durch einzelne kiirzere Stopps zwischen den Stationen. Herr Rohrer
(Stadtbaumeister) verteilte die Route in Form von A3-Planen. (Abbildung 16)

Abbildung 16: Route der ersten Begehung

rn
FuBverkehrs-Checks Baden-Wiirttemberg 2016 L Planersocietit

Bad Séackingen | Nordwest

.‘.- \ - ‘\

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung; Kartengrundlage: Stadt Bad Sackingen

Station 1: Ballyweg/BergseestraBe/GiiterstraRe

Sowohl von Seiten der Stadtverwaltung als auch von anwesenden Biirgern konnte erldutert werden
welches Querungsverhalten von Schiilern in den morgendlichen StofRzeiten gewdhlt wird. Ausge-
hend vom Bahnhof queren viele Schiiler diagonal die BergseestralRe. Die Schiilerstrome teilen sich
und verlaufen zum einen in Richtung Scheffel-Gymnasium und zum anderen in nérdliche Richtung
der Bergseestrale. Diskutiert wurden das diffuse Querungsverhalten der Schiler und Moglichkei-
ten, den neuralgischen Knotenpunkt hervorzuheben, auch wenn die Situation durch die Massen an
Schiilern und den zumeist ortskundigen Verkehr von einigen Anwesenden als eindeutige Situation
beschrieben wurde. Potenzielle Losungsmoglichkeiten durch farbliche Abhebung des Knotenberei-
ches (andersfarbige Pflasterung oder Farbauftrag) wurden diskutiert. Entlastet wird die Situation
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durch die zukiinftige Einbahnregelung zwischen Alter Basler Strale und dem Knotenbereich. Dies
wird auch die bisher schmalen Aufstellbereiche am Bahnilibergang verbessern und sollte fir die
Umgestaltung des sidlichen Teils der BergseestraBe beriicksichtigt werden. AulRerdem wurde
durch einige Teilnehmer das Fehlen von Sitzgelegenheiten zum Warten moniert (auf Hohe der Fahr-
radabstellanlagen).

Zwischenstopp: BergseestraBe/Friedrichstrae (B34)

An den Querungsanlagen wurden die Bordho- Abbildung 17: Zwischenstopp der ersten Bege-
hen angesprochen. Das etwa 3cm hohe Bord hung

wurde immer noch als Hindernis wahrgenom-
men. Daraufhin konnte die Barrierefreiheit
unter dem Aspekt des ,Design fiir alle” the-
matisiert werden. Dabei wurde die Maoglich-
keit einer Installation von Doppelborden
(6 cm Bordhohe fiir seheingeschréankte Perso-
nen und Nullabsenkung fiir Menschen mit ei-
ner Gehbeeintrachtigung) erlautert.

(Abbildung 17)

Station 2: Rippolinger StraRe/Bergseestralle

Die Anwesenden beklagten vor allem die ho- Quelle: Planersocietit

hen Kfz-Geschwindigkeiten am FGU der Rippolinger StraRe. Hintergrund fiir diese sind zum einen
der breite Querschnitt und zum anderen das Gefalle auf der Rippolinger StralRe. Ebenso wurde die
geringe Aufstellfliche am FuRgangeriiberweg angemerkt. Vor allem in Schulpausen wiirden einige
Schiiler der Gewerbeschule und der Rudolf-Eberle-Schule die Stralenseiten wechseln und am Fahr-
bahnrand verweilen. Dies fiihre teilweise zu uniibersichtlichen Situationen, die fiir Fahrzeugfiihrer
haufig nicht einfach einzuschatzen sind. Daher wurde durch einen Teilnehmer auch die Aufweitung
der Seitenbereiche auf Hohe des FuBgadngeriiberwegs gefordert. AuRerdem wurde angemerkt, dass
eine direkte Querungsmoglichkeit zwischen Gewerbeschule und Sporthalle bzw. Parkplatz nicht

vorhanden ist.

Auf die Frage nach einer moglichen Reduzierung der Geschwindigkeiten auf Tempo 30 auf einer
Landstralle verwies die Stadtverwaltung auf eine geplante Gesetzesdnderung, welche die Einrich-

tung von Tempo-30-Abschnitten entlang von Schulen erleichtern soll.
Station 3: BergseestraBBe/EggbergstralRe

Die Einmindung der Bergseestralie in Richtung Aqualon wurde durch einige Teilnehmer als untiber-
sichtlich und unsicher bezeichnet. Durch die Teilnehmer wurden Mittelinseln nérdlich und stdlich
der Einmiindung (entlang der KreisstraBe) thematisiert, welche die Querung erleichtern wiirden
und z. B. wichtige Strdme zwischen Gemeinschaftsschule und Schwimmbad/Stadion betreffen wiir-
den. Ebenso wurde auf die fehlenden Bordabsenkungen hingewiesen. Dabei wurden die kiirzlich
stattgefundenen TiefbaumalRnahmen der Stadtwerke angesprochen. Die mogliche Kombination

von MaBnahmen blieb auf den ersten Blick aus, Griinde konnten jedoch nicht abschlieRend geklart
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werden. Erganzend wurde von einem Teilnehmer auf fehlende Beschilderung des FuBwegs in Rich-
tung Bergsee aufmerksam gemacht. Dies betrifft die Stelle an der ein eigenstéandiger FuBweg auf

Schwarzer Weg/Bergseestralie trifft.
Station 4: Obere Fliih/Untere Flilh/Weihermatten

Die Querungsstelle (iber die Weihermatten wurde aufgrund eingeschrankter Sichtbeziehungen und
vorhandener Umwege flir den FulRverkehr als Problemstelle ausgemacht. Die Teilnehmer machten
dies an bereits beobachteten Situationen fest, in denen Schiiler und Senioren die StraRe direkt que-
ren und nicht um die Kurve der Weihermatten gehen. Die Position der angebotenen Querung und
die Bepflanzung erschweren eine frihzeitige Wahrnehmung der FulRganger. Potenziale zur Umge-
staltung und Verbesserung der Situation sah ein Beteiligter vor allem in den bisher grofRen Kurven-
radien, welche in Zukunft zugunsten der Fullgdnger ausfallen sollten. Eine Einengung der Fahrbahn
darf jedoch nur unter Berlicksichtigung der Anforderungen des Krankentransports geschehen. Ge-
nerell sei auch das gesamte Gebiet um die Obere Fliih zu stark auf das Auto als Hauptverkehrstrager

ausgelegt.

Zwischen Station 3 und 4 wurde darlber hinaus angemerkt, dass parkende Kfz im Wielandweg

(Hohe Hausnummer 2) die Nutzung der FuB- und Radverbindung durch den Kurpark storen.
Station 5: ZihringerstraRe/Romerweg

Haltende und parkende Kfz von Eltern haben zu einer gefdhrlichen Verkehrssituation im Kreuzungs-
bereich gefihrt. Aus diesem Grund wurden im Kreuzungsbereich provisorische Fahrbahnbegrenzer
aufgestellt, welche den Kurvenradius deutlich verringern und das Parken/Halten erschweren. Die
kiirzlich realisierte Mallnahme wurde durch alle Anwesenden positiv beurteilt. Diskussionen (iber
eine dauerhafte Losung wurden am Beispiel Frankfurt-Nordend gefiihrt. Moglichkeiten den gewon-
nen Raum fiir Begriinungen (z. B. Pflanzkiibel, welche Sichtbeziehungen nicht beeintrachtigen) und
Wartemaglichkeiten (z. B. Sitzpoller) wurden als ansprechend empfunden.

Zur Thematik von Haltezonen fiir Eltern wurde durch einen Teilnehmer kritisch angemerkt, dass
nicht das Bringen, sondern das Abholen problematisch sei, da hierbei langere Halte- bzw. Warte-
zeiten entstehen.

AuRerdem wurde der schmale gemeinsame Geh- und Radweg entlang der Zdhringerstralie kritisch
bewertet, auf dem es vor allem zu Schulbeginn und -ende chaotisch zugehe. Die Aufhebung der
EinbahnstraBenregelung fir den Radverkehr auf der ZdhringerstraRe ware an dieser Stelle eine

Moglichkeit, ist jedoch genauer zu prifen (exakte StraRenbreite und senkrechtes Parken der Kfz).
Station 6: Querung Friedrichstralle (Ecke HildastraBe)

Angesprochen wurden durch die Beteiligten die langen Wartezeiten fir FuRganger. Hierzu wurde
von der Stadtverwaltung angemerkt, dass an dieser Stelle die maximale Griinphase fiir FuRgéanger
auf der B34 ausgenutzt sei. AuRerdem wurde angemerkt, dass die LSA von vielen Schiilern nicht
angenommen wird und auf regelmalligen Wegen zwischen Versorgermarkt und Schule nicht ge-
nutzt wird. Zur bestehenden Situation wurde ebenfalls angemerkt, dass die FuRganger von einigen
Rechtsabbiegern aus der HildastraBe wenig zur Kenntnis genommen werden, da sich hauptsachlich

auf eine freie Liicke im Langsverkehr der B34 konzentriert wird.
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Station 7: FriedrichstraRe (B34)/Untere Flih

Durch die Teilnehmer wurden sowohl die kurzen Griinphasen als auch die geringen Aufstellflachen
kritisiert. Letztere sind besonders im norddstlichen Kreuzungsbereich sehr eng bemessen und wer-
den durch den gemeinsamen Geh- und Radweg weiter in der Nutzbarkeit eingeschrankt. Nach An-
gaben der Stadtverwaltung wird sich an dieser Stelle um Grunderwerb bemiht, um die Situation zu
entschéarfen. Erganzend wurde angemerkt, dass die Umldufe in den FuBgangerstoRzeiten (Schulbe-
ginn und -schluss) fuBgangerfreundlicher sind. Weiter wurde angemerkt:

* Die Kfz-Geschwindigkeiten wurden als zu hoch eingeschatzt. AuBerdem wurden bereits
RotverstolRe durch Kfz beobachtet. Um dies einzudammen wurde das Aufstellen einer sta-
tionaren Geschwindigkeitskontrolle angedacht, jedoch vom Gemeinderat abgelehnt.

* Auch an dieser Kreuzung gab es den Hinweis auf die mangelnde Barrierefreiheit (vgl. Zwi-
schenstopp BergseestralRe/Friedrichstrale (B34).

* Im sldostlichen Kreuzungsbereich existieren massive Unebenheiten, welche durch das

Wurzelwerk eines Baumes hervorgerufen werden.

7.2.2 Begehung (13. Oktober 2016)

Die zweite Begehung der FulRverkehrs-Checks 2016 in Bad Sackingen fand am 13. Oktober 2016
statt. Die Begehung begann um 17:00 am Bahnhof und verlief durch die Innenstadt und das angren-
zende Quartier bis einschlieRlich GieBenstraRe. Am Bahnhof fanden sich 35 Teilnehmer ein, darun-
ter auch die Verkehrsplaner der Planersocietat. Die Gruppe setzte sich u. a. aus Vertretern der Ge-
meindeverwaltung, des Behindertenbeirats, Politik und interessierten Blrgern zusammen. Zudem

konnten Vertreter der Presse begriiRt werden.
Ablauf der Veranstaltung

Herr Daubler (Umweltbeauftragter der Stadt Bad Sackingen) und Herr Hélderich (Planersocietat)
begriiften die anwesenden Personen. Herr Holderich erlduterte kurz den Ablauf und das Ziel der
zweiten Begehung. Zudem wurde auf die Moglichkeit der Selbsterfahrung verwiesen. Teilnehmer
konnten im Verlauf der Begehung auf Brillen zuriickgreifen, die eine Seheinschrankung simulieren,
sowie einen Rollstuhl nutzen, um Erschwernisse im Alltag aus einer anderen Position zu betrachten.
(Abbildung 18)
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Abbildung 18: Route der zweiten Begehung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung; Kartengrundlage: Stadt Bad Sackingen
Station 1: Bahnhof

Der Bahnhofsvorplatz wurde lediglich als Treffpunkt genutzt um sich den gesamten Bereich zwi-
schen den beiden FGU auf der Waldshuter StraBe und der Alten Basler StraRe anzuschauen und
wahrenddessen Station 2 zu besprechen.

Station 2: Alte Basler Strae/FuBgingerzone SteinbriickstralRe

Die Alte Basler Strale ist eine stark befahrene StralRe, die auch eine wichtige Verbindungsfunktion
fiir Pendler aus der Schweiz besitzt. Gegenliber der Einmiindung der FuRgédngerzone Steinbriick-
stralle befindet sich ein Einkaufszentrum, dass die FuRgédngerzone gewissermalien verlangert. An
dieser Station wurde die Querungssituation an der Alten Basler Strafle thematisiert. Bisher existie-
ren zwei FGU, welche eine Querung mit FuRgingervorrang erméglichen. Nach Angaben der Betei-
ligten wird die Alte Basler Stralle jedoch von FuRgangern flachig gequert. Daher wurden Alternati-
ven, wie ein verkehrsberuhigter Bereich oder ein verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich themati-
siert. Verkehrsrechtliche und gestalterische Unterschiede wurden erlautert.

Ein Teilnehmer erfragte die Moglichkeit Bodenschwellen auf der Alten Basler Stral3e zu installieren,
um den Verkehr zu entschleunigen. Hierzu kam der Verweis auf die starke Larmentwicklung beim
Uberfahren der Schwellen, was zu Beschwerden von Anwohnern fiihren kann.

Von einer Vertreterin des Behindertenbeirats wurde auf die Barrierefreiheit der jetzigen Situation
verwiesen. Taktile Bodenindikatoren fehlen bisher an den Querungsanlagen.
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Zwischenstopp: WerderstraBe/Alte Basler Stralle

Den Einmandungsbereich der WerderstraRe Abbildung 19: Zwischenstopp der zweiten Bege-
in die Alte Basler StralRe bezeichneten die Teil- hung

nehmer der zweiten Begehung als problema-
tisch, da die Situation auf viele FuBganger un-
Ubersichtlich wirkt. Griinde sind nach den An-
gaben der Teilnehmer sowohl die drei Fahr-
streifen der Werderstral3e, die zu einer wei-
ten Querungsdistanz fiihren, als auch die Aus-
fahrt des Parkhauses in der Werderstralie.
Hinzu kommen die hohen Borde bei Querung
der WerderstraRe, die eine Querung fiir mo-

bilitatseingeschrankte Personen erschweren.

Es wurden erste Uberlegungen angestellt, ei-
nen eventuellen, verkehrsberuhigten Ge- Quelle: Planersocietét

schaftsbereich auszuweiten und diesen Bereich als Eingang hervorzuheben, um eine erhéhte Auf-
merksamkeit und Riicksichtnahme bei den Fahrzeugfiihrern zu erreichen. Besondere Bedeutung
erhalt der Zwischenstopp auch durch den Schilerverkehr, der nach Angaben einiger Teilnehmer

vermehrt an dieser Stelle vorbei kommt. (Abbildung 19)
Station 3: WerderstraBe/Anton-Leo-Schule

An dieser Station wurde der Schulweg der Schiiler zur Anton-Leo-Schule thematisiert. Die Werder-
stralle sei besonders fiir Schiiler ein wichtiger FuBweg. Durch hohe Kfz-Geschwindigkeiten in der
WerderstraBe besteht hier fur die Schiiler eine gefahrliche Situation. Auch die Querung der Schef-
felstraRe (Ecke WerderstraRe) wurde als Problem ausgemacht, da hier viel Schiiler in/aus Richtung
der Innenstadt gehen. Eine Teilnehmerin schilderte eine weitere gefahrdende Situation: Einige Lkw
fahren in die WerderstraRe und verkeilen sich am Ende der WerderstralRe (Ecke GieRenstralRe) oder
setzen riickwarts zuriick was zu gefahrliche Situationen flir FuRganger fiihren kann. Hinweise oder
Fahrverbote fiir Lkw-Fahrer fehlen zu Beginn der EinbahnstralRe. Auch das Thema der potenziellen
Querungshilfen auf der ScheffelstralRe wurde angesprochen. Dabei wurde auch auf die bestehen-
den Richtlinien (R-FGU) verwiesen, die z.B. die Installation von FGU bei einem bestimmten FuRver-

kehrsaufkommen vorsehen.
Station 4: GieRenstraRe/HauensteinstralRe

Hier besteht eine wichtige FuBwegeverbindung vom Baugebiet Rheinau in die Stadt und zu den
Naherholungsgebieten. AuRerdem machten die Teilnehmer die Situation als wichtige Querungs-
stelle auf der GielRenstralRe fiir Schiiler aus. Ob sich FuRganger an dieser Stelle biindeln, wurde un-
terschiedlich bewertet. Vielmehr ware es nach Meinung eines Teilnehmers eine Erganzung zur Que-

rungsanlage auf der GieRBenstralle auf Hohe des LIDL.

Der Vorschlag eines Teilnehmers bezlglich einer Einbahnstralenregelung (betreffend der um-

schlossenen Griinflache) wurde von den Anwohnern des Gebiets als eher kritisch angesehen. Vor
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allem die dadurch zu erwartenden erhdhten

Abbildung 20: 4. Station der zweiten Begehung

Geschwindigkeiten durch den Platzgewinn
des Kfz-Verkehrs wiirden die Situation fir
FuBgadnger nicht verbessern. Der Gegenver-
kehr entschleunigt den Kfz-Verkehr und tragt
zur Einhaltung der Geschwindigkeitsanord-
nung bei. Einige Teilnehmer versuchten den
Zusammenhang eines breiten StraBenquer-
schnitts, einer EinbahnstralRenregelung und
hohen Kfz-Geschwindigkeiten anhand der
WerderstraRe zu verdeutlichen. (Abbildung
20)

. . uelle: Planersocietat
In Zusammenhang mit der erwahnten LSA auf Q

Hohe des LIDL, wurde seitens einer Teilnehmerin auch auf eine bereits vorliegende Gefahrenein-
schatzung einer Mobilitatstrainerin mit Bezug auf eine behindertengerechte Umriistung von LSA

hingewiesen.

Auch hier kam das Thema der Bodenschwellen zur Sprache. Es wurde jedoch darauf verwiesen, dass
sich die Kreuzung in einem Wohngebiet befindet und Bodenschwellen zu einer starken Larment-
wicklung fihren konnen. Alternativ sahen einige Teilnehmer die Errichtung einer Geschwindigkeits-

kontrolle als sinnvoll an.
Station 5: Sitzbank am Aufriedhof

An dieser Station wurden Sitzgelegenheiten thematisiert und das Verweilen im 6ffentlichen Raum
besprochen. Herr Holderich erlauterte die Wichtigkeit von Sitzgelegenheiten, die fir alle zugang-
lich, nutzbar und komfortabel sind. Im Bereich des Aufriedhofs wurde eine Sitzbank als Beispiel
betrachtet. Ein barrierefreier Zugang zur Bank ist nur eingeschrankt moglich, da sich die Bank auf
einer Erhdhung befindet. Auch eine Riickenlehne und seitliche Stiitzen zum einfachen Aufstehen
fehlen. Teilweise wurde fehlende Riickenlehnen sogar begriit, da so ein Sitzen auf der Ricken-

lehne und ein Abstellen der Schuhe auf der ei-
gentlichen Sitzfliche verhindert wird. Herr Abbildung 21:Zwischen Station 5 und 6 der zwei-

Holderich zeigte zum Thema Sitzgelegenhei- ten Begehun

ten ein Beispiel aus der Stadt Kehl. Diese Sitz-
gelegenheit kann verschiedene Anliegen be-
friedigen und u. a. auch zum Spielen fir Klein-

kinder genutzt werden.

Abweichend von der eigentlichen Thematik
an dieser Station wurde von Seite der Verwal-
tung auf eine Frage zur Prioritatensetzung bei
Bordabsenkungen geantwortet. Die Bordab-
senkungen werden bei anstehenden Eingrif-
fen in die Infrastruktur beriicksichtigt. Einen

Quelle: Planersocietét
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Prioritatenplan zur unabhdngigen Verbesserung einzelner Schwachstellen existiert nicht. Fur die
Erarbeitung eines Prioritatenplans seien zuerst Mittel notwendig, welche eine unabhangige Ver-

besserung auch verwirklichen kénnen.

An der Australle kam auch der Schlosspark zu Sprache. Dabei wurden die unbefestigten Fulwege
im Park bemangelt. Diese seinen vor allem fiir mobilitdtseingeschrankte Personen schwer zu nut-
zen. (Abbildung 21)

Station 6: HauensteinstraBe/SchiitzenstraBe/ScheffelstraRe

Hier wurde vor allem die Querungssituation zwischen FuRgangerzone (SchiitzenstralRe) und Hauen-
steinstrale betrachtet. Die Situation wurde fiir seheingeschrankte Personen als schwierig bezeich-
net, da mehrere bauliche Kanten im Boden aus friiherer Infrastruktur verblieben sind und eine Ori-
entierung mit Langstock erschweren. Auch das Fehlen von taktilen Bodenindikatoren am FGU
wurde durch eine Teilnehmerin angemerkt. Hierbei entstand der Vorschlag, das Ende der FuRgan-

gerzone sowie den FGU mit taktilen Elementen zu verbinden.

Weiter kam die Frage auf, ob am Ende der FuRgingerzone noch ein weiterer FGU (siidlich der Hau-
enstein- und Schiitzenstralle) angelegt werden kénnte, da auch an dieser Stelle haufig gequert wird.
Dazu wurde ein Beispiel aus Osnabriick mit einem doppelten FGU diskutiert (dieser befindet sich in
einer dhnlichen Situation am Ende einer FuRgangerzone). Fiir den Schilerverkehr aus der FuRgan-
gerzone ist der nérdliche FGU wichtig, da sonst ein Umweg entstehen wiirde. Fiir einige Anwesende

war jedoch auch der stidliche Bereich von Bedeutung.
Station 7: SteinbriickstraRe/RheinbadstraRe

In dieser Situation wurde allgemein die Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen erlautert und
dass die RheinbadstraRe rein ihrer baulichen Gestaltung nach nicht einem typischen verkehrsberu-
higten Bereich entspricht. Es wurde von einigen Teilnehmern angemerkt, dass Pkw haufig nicht in
den dafiir vorgesehenen Flachen abgestellt werden, sondern ,,liberall“ am Fahrbahnrand. Zudem
wirden auch die Anlieferungsflachen der anliegenden Geschafte als Parkflache genutzt. Hier miis-
sen z. B. Rollatoren oder Personen mit Kinderwagen auf die StralRe ausweichen. Es wurde auch an-
gemerkt, dass der Gehweg in Richtung Rheinallee schmaler wird und am Ende der RheinbadstralRe
endet. Konfliktsituationen mit dem Kfz-Verkehr seien laut Teilnehmern keine Seltenheit, da der Kfz-
Verkehr sich nicht immer entsprechend der verkehrsrechtlichen Bestimmungen verhalt (deutliche

Geschwindigkeitsiiberschreitungen und Falschparken).

Des Weiteren wurde an dieser Stelle auch auf die Barrieren des historischen Kopfsteinpflasters in
der Altstadt hingewiesen. Auch verschiedene Bordsteine im Umfeld der Altstadt seien zu hoch und
erschweren den Zugang fur geheingeschrdankte Personen. Von der Stadtverwaltung kam der Hin-
weis, dass an dieser Stelle die Belange der Barrierefreiheit und die des Denkmalschutzes aufeinan-
derstoflen und abzuwagen sind. Allerdings wurde auch auf ein ausstehendes Fachseminar verwie-
sen, von dem man sich Inputs erhofft, die zu einer Lésung des Konflikts beitragen sollen. Mogliche

Verbesserungen kdnnten mit der zukiinftigen Fernwarmeversorgung der Altstadt einhergehen.
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Als weitere Punkt wurde durch einen Teilnehmer auf die attraktivere Gestaltung der FuBwege fir
Schiiler hingewiesen. Die StraRen und die 6ffentlichen Flachen sollten fiir Schiler attraktiv und be-
spielbar gestaltet werden, um die Kinder zum zu Fuls gehen zu bewegen. Fir solche MaRnahmen

wurde es als sinnvoll erachtet, die Kinder in Gestaltungen einzubeziehen.
Station 8: Marktplatz

Die Thematik der Pflasterung der Altstadt sowie die damit verbundenen Barrieren wurden bereits
an Station 7 angesprochen, weshalb auf die Station 8 verzichtet wurde. Auch auf die Méglichkeit
einer Selbsterfahrung wurde bereits an Station 7 gegeben. Diese wurde auch durch viele Teilneh-

mer wahrgenommen.

7.3 Abschlussworkshop (22. November 2016)

Tagesordnungspunkte:
1. BegriiBung
2. Riickblick auf die Begehungen und MaBBnahmenvorschlige
3. Diskussion
4. Abschluss und Evaluation
Ort: Scheffel-Gymnasium
Datum / Uhrzeit: 22.11.2016 / 18:00-19:30
Anwesende: 29

1. BegriBung

Vor Beginn der Veranstaltung wurden die Teilnehmer gebeten eine Einschatzung zur FuBverkehrs-
situation in Bad Sackingen abzugeben. Dies erfolgte liber eine Bewertung der Themenfelder: At-
traktivitat, Barrierefreiheit und Sicherheit.

Zum Abschlussworkshop der FuBverkehrs-Checks 2016 in Bad Sackingen begriiSten Blirgermeister
Guhl und Herr Hélderich (Planersocietdt) die Teilnehmer. Herr Hélderich erlauterte nochmals den
Hintergrund und die Idee der FulRverkehrs-Checks.

2. Riickblick auf die Begehungen und MalBnahmenvorschlige

Herr Holderich gab einen kurzen Riickblick auf die beiden Begehungen am 05.10.2016 und
13.10.2016. Dabei ging er auf die Themen an den Stationen ein. Es wurden MaRBnahmenvorschlage
zur Verbesserung des FuRverkehrs in der Gemeinde prasentiert, aber auch bestehende Hindernisse
bei der Verbesserung der Situation erldutert. Auch zu einer moglichen Implementierung der Ful3-

verkehrsbelange in der Zukunft wurden Hinweise gegeben.
3. Diskussion

Im Anschluss an die Prasentation leitete Herr Holderich eine Nachfrage- und Diskussionsrunde ein.

Er fragte die Anwesenden, wie sie die einzelnen MaRBnahmenvorschlage bewerten wirden. Aber
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auch Hinweise zu einer moglichen Priorisierung von Handlungsfeldern oder EinzelmaBnahmen wur-

den erfragt. Folgende Punkte wurden wahrend der Diskussionsrunde angesprochen:

Einige Teilnehmer hatten sich die Prasentation der MaRnahmenvorschlage vorab ge-
wiinscht, um sich bereits vor Beginn der Veranstaltung Gedanken zu den Vorschlagen und
einer moglichen Priorisierung machen zu kénnen. Daher wurde die Prasentation im Nach-
gang des Abschlussworkshop an die Teilnehmer versandt. Es bestand die Mdoglichkeit bis
zum 12.12.2016 weitere Anmerkungen und Hinweise zu den MalRnahmenvorschlagen und
einer moglichen Priorisierung zu machen.

Den vorgeschlagenen Gestaltungsleitfaden zur Barrierefreiheit mit wichtigen Hinweisen
und praktischen Losungsansatzen zur Herstellung von barrierefreien bzw. barrierearmen
Bedingungen im 6ffentlichen Raum sahen viele Teilnehmer positiv.

Auch die Weiterentwicklung der Schulwegepldne sahen viele Teilnehmer als notwendig an.
Hierbei sollten auch Handlungsempfehlungen fiir schwierige Situationen gegeben werden,
um ein Gefahrenbewusstsein zu schaffen.

Insgesamt wurden die beiden genannten Punkte durch die anwesenden Teilnehmer als be-
sonders wichtig empfunden.

Eine regelmaRige Kommunikation von umgesetzten (fufgangerfreundlichen) MaBnahmen
wurde von Teilnehmern begriRt.

Viele Teilnehmer wiinschten sich eine Art Leuchtturmprojekt fir den FuBverkehr, welches
auf Aufmerksamkeit bei der Bevolkerung generiert und fir das Thema FuBverkehr weiter
sensibilisiert.

Es wurde durch einen Teilnehmer festgehalten, dass es insgesamt eine Prioritatenverschie-
bung zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern geben muss. Dies betrifft auch fi-
nanzielle Mittel, die zur Verfligung gestellt werden.

Ein Teilnehmer beklagte die Sauberkeit im 6ffentlichen Raum. Dies betrifft auch die Verun-
reinigung der Gehwege durch Hundekot.

Die Stadtverwaltung kiindigte an, dass als ein erstes Ergebnis der FulRverkehrs-Checks die
Werderstrale fiir Kfz mit einer Lange von Gber 10 m gesperrt werden soll. AuRerdem soll
die Rheinallee zukiinftig als FahrradstralRe ausgewiesen werden, um ein attraktives Angebot
flr Radfahrer zu schaffen und Konflikte zwischen FuRgangern und Radfahrern am Rheinufer
zu reduzieren.

Durch die Stadtwerke wurde angemerkt, dass sie in der Regel bereits 2-3 Jahre im Voraus
wissen an welcher Stelle TiefbaumaBnahmen stattfinden werden. Wenn es keine anderen
Anweisungen gibt, wird der vorherige Zustand nach dem Eingriff wiederhergestellt. Hier
kénnten MaRnahmenkopplungen z. B. mit abgesenkten Borden stattfinden. Dies bedarf ei-
ner Kommunikation und Absprache der Stadtwerke und den zustidndigen Amtern der Ver-

waltung.

Planersocietdt | Stadtplanung Verkehrsplanung Kommunikation



44

FuBverkehrs-Check Bad Sackingen — Abschlussbericht

4, Abschluss und Evaluation

Zum Ende der Veranstaltung gab Herr
Holderich noch einen kurzen Ausblick auf die
nachsten Schritte des FuBverkehrs-Checks.
Weiter bat er die Teilnehmer um eine Bewer-
tung der FulRverkehrs-Checks. Hier sollten die
Anwesenden ihre Einschatzung in einer Mat-
rix wiedergeben. Dabei zeigt sich, dass insbe-
sondere der Prozess bzw. das Instrument der
FuBverkehrs-Checks positiv bewertet wurde.
Bis auf wenige Ausnahmen wurden auch die
Zwischenergebnisse positiv bewertet. Insge-
samt finden sich die meisten Punkte im obe-
ren rechten Quartil, was sich als eine gute Ge-
samtbewertung der Teilnehmer deuten lasst.
(Abbildung 22)

Abbildung 22: Bewertung des Prozesses und Zwi-
schenergebnisse

Quelle: Planersocietat
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Anhang

Im Rahmen des FulRverkehrs-Checks konnte nicht allen Hinweisen und Anregungen nachgegangen

werden, die im Rahmen der FuRRverkehrs-Checks angesprochen wurden oder bei der Verwaltung

eingingen. Der Anhang dient dazu, diese Hinweise und Anregungen zu sammeln. Sie sind keiner

Bewertung seitens der Planersocietat oder der Verwaltung unterzogen, sondern sollten im Nach-

gang der FulRverkehrs-Checks durch die Verwaltung gepriift werden.

Aus dem Auftaktworkshop Bereich Innenstadt:

Rheinallee: Hohe Kfz Geschwindigkeiten, Schlechte Sichtbeziehungen

RheinbriickstraRe: Nutzungskonflikt FuB- Radverkehr

SchulhausstraBe / GieRenstraBe: Mangelnde Barrierefreiheit, fehlendes Leitsystem flr
Blinde

Waldshuter StralRe: Eingeschrankte Wegequalitat

Die FuBwegeanbindung zwischen den Wohngebieten und der Altstadt/Innenstadt wurden
als unzureichend angesehen

Eine bessere und sicherere Fiihrung von Schulwegen sei notwendig

Aus dem Auftaktworkshop Bereich Nordweststadt:

HildastraBe: Umwege fiir FuBgdnger zu LSA

Weitere Anmerkungen aus dem Auftaktworkshop:

Rippolinger StraBe / Ludwig-Herr-StraRe: Mangelnde Barrierefreiheit, Bewuchs schrankt
Nutzung des Gehwegs ein

Argauer Stralle: Schwierige Querungssituation

Hebelstrale / Schulhausstralle: Schwierige Querungssituation

Lohgerbe: Verkehrliche Situation im Bereich ASB-Pflegeheim

Bahnuibergang Waldshuter StraBe / Schaffhauser StraRe: Gefdhrliche Situation fiir FuRgan-
ger

Kreuzung Argauer StralRe / B34: Parallel verlaufender FuR- und Radweg ware sinnvoll
TullastraBBe: Unzureichender FuBweg, wichtige Wegeverbindung in das Gebiet Buchrain
Bereich um Mc Donald’s Restaurant B34 / JurastralRe / TullastraRe: Schwierige Querungssi-

tuation

Bei der Verwaltung eingegangene Anmerkungen:

Dokument 1

Schlosspark: Kieswege kénnen von Rollstuhlfahrern und Nutzern von Rollatoren, nicht oder

nur schwer genutzt werden
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Dokument 2

Gewerbegebiet Buchrain: Fehlender FulRgangeriiberweg tber Jurastralle (toom Baumarkt
in das Gewerbegebiet Buchrain)

BundesstralRe 34: LSA Wartezeiten fur FuRganger an der BundesstraRe / hohe Fahrrad Riedl
werden als zu lang empfunden

Zu schmaler FuB-und Fahrradweg entlang der B34 zwischen Fahrrad Riedl und Bahniber-
gang Waldshuter Stralle

Fehlender zusatzlicher FuBgangeribergang zwischen Fahrrad Riedl und OMV Tankstelle
Abldufe bei Dauer-/Starkregen entlang der B34 verstopft, so dass FuRganger nassgespritzt
werden, Haufige Geschwindigkeitsiiberschreitungen

Dokument 3

Landstralle 152: zwischen Zufahrt ,Hofbauer” und der Agricolstralle fehlt eine Fulwege-
verbindung. Die Situation sollte verbessert werden da hier mobilitatseingeschrankte Per-
sonen und Mitter mit Kinderwagen die L 152 dort im fuBgangerwegfreien Bereich die L 151
»im freien Wildwechsel” tiberqueren und es schon einige gefdhrliche Verkehrssituationen

gegeben habe.

Dokument 4

Die RheinbadstraRe, in der meine Familie und ich leben, ist ausgewiesene ,SpielstraRe”.
Auf Hohe des Gallusturmes befindet sich ein diesbezlgliches Schild (welches jedoch leider
mit Sprihfarbe verschandelt ist) sowie darunter ein weiteres Schild, auf dem erklart wird,
was ,SpielstraRe” bedeutet. Abgesehen davon, dass kein Autofahrer im Vorbeifahren auch
nur in Ansdtzen diesen Text erfassen kann, weil er schlicht viel zu lang ist, halten sich nach
meinem Daflirhalten 95% aller Autofahrer in keinster Weise an die Regeln innerhalb einer
SpielstraBe. Dies hangt meines Erachtens auch damit zusammen, dass baulich gesehen die
RheinbadstraRe den Eindruck einer ,,normalen” FahrtstraBe macht. Die Tagliche Nutzung
der StraBBe mit kleinen Kindern ist schwierig. Auch die Gehwegsituation in der Strafle und
die Parkenden Autos im Bereich Woolworth erschweren die Nutzung, auch fir dltere Men-

schen mit Rollatoren.

Dokument 5

Sauberkeit im 6ffentlichen Raum: Im Zusammenhang mit den FuBverkehrs-Checks, wére es
auch sinnvoll Hundehalter auf das Problem des Hundekots im 6ffentlichen Raum hinzuwei-
sen, da dies eine Beeintrachtigung fiir FuBganger darstellt. Dies kdnnte eine Malnahme fir
einen attraktiveren offentlichen Raum sein. In diesem Bereich wéare eine Unterstiitzung
durch das Land Baden-Wirttemberg hilfreich.

Dokument 6

Vorrang fir den flieRenden Verkehr in der Innenstadt. Daher die Forderung in fiir FuRgan-
ger gefahrlichen Bereichen, Absenkung der Fahrgeschwindigkeiten auf Schrittgeschwindig-

keit und Tempo 30, besonders im Bereich der Innenstadt.
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